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APRESENTACAO

Relatorio de Impacto Ambiental das

obras da BR-242/MT.

O Relatériode Impacto Ambiental-RIMA,emsuas
maos, foi elaborado pela equipe técnica da Zago
Consultoria e Engenharia e Meio Ambiente, com
o objetivo apresentar os resultados do Estudo de
Impacto Ambiental (EIA) para o Licenciamento
que permitird a instalacdo e operacao da BR-242/
MT, com extensao de 223,79 km e que atravessa
guatro municipios no estado de Mato Grosso. Os
estudos ambientais realizados para esse projeto
incluem os lotes 05 a 09 e parte do lote 10 que
atravessam os municipios de Canarana, Galcha
do Norte, Paranatinga e Queréncia.

A BR-242/MT, ou Rodovia Milton Santos, vai do
estado da Bahia, passando Tocantins e segue até
o Mato Grosso. Seu objetivo é ligar os municipios
de Sorriso-MT e Queréncia-MT criando um eixo
de conexao para escoamento agricola entre
alguns portos do pais. Assim, essa € uma obra de
fundamental importancia para os produtores da
regiao.

O Estudo de Impacto Ambiental - EIA é
desenvolvido por uma equipe de profissionais
gue analisa 0s aspectos sociais, econdmicos
e ambientais da regidao a ser afetada pelo
empreendimento e apresenta um conjunto
de medidas necessarias para evitar, minimizar
ou compensar os seus efeitos negativos, assim
como apresentar medidas para aumentar
os seus efeitos positivos. Por sua vez, o RIMA
reflete as conclusdes do EIA e apresenta, em
linguagem acessivel, as principais informacgdes

sobre a atividade que esta sendo licenciada
pelo Instituto Brasileiro de Meio Ambiente e
dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA)
de modo que todos possam entender as
vantagens e desvantagens do projeto, bem
como todas as consequéncias ambientais de
sua instalagao.

Este trabalho esta apoiado nos dados
e informagbes obtidos por meio dos
levantamentos de campo e nos dados
coletados em fontes relacionadas aos temas
vinculados a regidao do empreendimento.
Neste relatdrio, apresentamos nossas
conclusées de forma clara e didatica
esperando responder algumasdas perguntas
mais relevantes para o amplo entendimento
da comunidade impactada.

Para facilitar entendimento dos assuntos
de interesse dos leitores, o relatério foi feito
em estilo pergunta e resposta. Ao final, o
leitor encontrara as recomendacgdes para a
execucao de acdes ambientais, relacionando
tudo o que deve ser feito para evitar danos
e 0 que deve ser feito para melhorar os
beneficios decorrentes da construgao e
operacao da rodovia.

Boa leitura!

Adireita, imagem
ilustrativa capturada
com o drone na area

de estudo






“Salbda
o)

Santo André
@ Santa
Joana
D"Are
Posse Dez
Pinguelas
(T}

[Gatchal

@anaranal

Queréncial
(o)

O

IRibeiao,
@ascalheira;

- Matinha
Matinha

‘Serra Dourada
]




2. O EMPREENDIMENTO

2.1 QUAL E A IMPORTANCIA DAS RODOVIAS FEDERAIS PARA O BRASIL?

As rodovias federais conectam cidades, estados e regides, realizando o transporte
de pessoas e mercadorias, sendo o principal meio de transportes do pais. Por isso,
elas possuem grande importancia no papel de integracao e desenvolvimento
econdmico do Brasil.

No Brasil, 0 6rgao responsavel pelas rodovias federais € o Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes — DNIT. Esse drgao tem como objetivo implementar
a politica de infraestrutura de transportes terrestres e aquaviarios, contribuindo
para o desenvolvimento sustentavel do pais. Além disso, o DNIT esta submetido ao
Ministério de Infraestrutura.

2.2 O QUE E O EMPREENDIMENTO E POR QUE A RODOVIA SERA PAVIMENTADA?

O empreendimento é composto por 11 lotes, ligando os municipios de Sorriso-
MT e Queréncia-MT. A rodovia assume grande importancia regional, por conta
da alta produtividade das propriedades rurais do estado de Mato Grosso. Ou seja,
sua implantacdo é fundamental dos pontos de vista logistico e econémico para os
produtores da regido. Além disso, com a sua implantacao e interligagao as demais
rodovias do estado, espera-se uma consolidagdo de um eixo de escoamento,
conectando a produgdo agricola regional com diversos portos no pais, tais como:
ltaqui-MA, Miritituba-PA e Salvador-BA.

2.3 ONDE SERA INSTALADO?

LR (=] [=]
' © Gadcha : . m
E Canarana

Paranatinga Mapa interativo

2.4 O QUE E FAIXA DE DOMINIO E PARA QUE SERVE?

A Faixa de Dominio é a base onde a rodovia é construida. Basicamente, &€ o conjunto
formado pelas pistas de rolamento, canteiros, pontes, acostamentos, sinalizagdo e
faixa lateral de seguranca, até o encontro das cercas que separam a estrada dos
imdveis ou outras areas que ficam no entorno da rodovia.
e A partir do eixo central da rodovia, a Faixa de Dominio da BR-242/MT se estende em
35 metros para cada um de seus lados. Assim, a Faixa de Dominio em questao tem
um total tem 70 metros. E importante lembrar que ndo sdo permitidas construcdes
e ocupacgdes ao longo da faixa de dominio de uma rodovia!

da area de
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QUAIS SAO?

CARACTERISTICAS

TECNICAS

2.5 QUAIS AS PRINCIPAIS
CARACTERISTICAS TECNICAS?

A realizagdo das obras de pavimentagao do
trecho possui varias etapas, apresentadas
nos projetos de engenharia. Essas fases
vao desde a instalagcdo de canteiros de
obras até a finalizagcdo das obras e comeco
da operacao da rodovia. Para o trecho da
rodovia em questao existem 3 projetos de
engenharia. Essa divisdo foi realizada com o
objetivo de garantir o bom andamento dos
projetos:

Segmento A: do km 575,26 ao km 486,32;
Lote B: do km 486,32 ao km 395,36;
Lote C: do km 395,36 ao km 291,98.

2.6 Canteiro de Obras

Os canteiros de obra sao os locais de apoio
as obras da rodovia, ou seja, servirdo para
armazenar materiaise seraooslocaiscomas
edificagdes e construcdes que concentram
a estrutura e o apoio logistico para o
gerenciamento e a execugao das obras.
Assim, eles comportarao edificagcdes do
setor administrativo, alojamento, refeitério,
almoxarifado, banheiros/vestiarios, oficina
de manutencdo, central de abastecimento
e lubrificagdo, ambulatério e reservatorio
d'agua.
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A localizacdao dos canteiros priorizou as condi¢cdes
socioecondmicas e estruturais das comunidades
a serem afetadas pelas obras. Serao instalados
3 canteiros para acompanhamento e apoio das
obras da rodovia.

Terraplenagem

S3o as agdes de movimentagdo do terreno
necessarias para a instalagdo correta da rodovia,
correspondentes aos servigos de corte e aterro. De
acordo com o relevo de cada local da rodovia, a
acdo terd que ser de escavamento ou compactacao
da terra.

Drenagem

O sistema de drenagem de uma rodovia consiste
na instalagao de estruturas que irao captar a agua,
evitando acumulagdo na pista e promovendo a
seguranca e estabilidade do empreendimento.



Pavimentacao

A pavimentacao de uma rodovia consiste na
aplicagdo de camadas de materiais, tanto de
base quanto asfaltica. Depois de feita a aplicacao
dessas camadas, o material é espalhado e
compactado, resultando no asfalto, como
conhecemos.

Tem como objetivo definir e detalhar uma
estrutura que possa suportar, economicamente,
as solicitagcdes impostas pelo trafego em
condigdes de conforto e seguranga para os
usuarios do empreendimento em um periodo
minimo de 15 anos.

Anteprojeto de obras de arte corrente

Sao conhecidos como bueiros e tem como
objetivo permitir a passagem das aguas que
escoam pelo terreno natural de um lado para o
outro da estrada. E prevista a instalacdo de 58
bueiros ao longo do trecho, total que pode ter
alteracao.

Obras de Artes Especiais — Pontes

A regido de insercdo da BR-242/MT é rica em
recursos hidricos e atravessavarios corposd’agua
e areas sujeitas a alagamento. Dessa forma, as
obras de implantagcdao do empreendimento
exigem a construcao de obras de arte especiais
(pontes) em diversos pontos ao longo do tragado
previsto. A principio, espera-se a construcao
de 19 obras de arte especiais (pontes) para a
implantagcdo do empreendimento. Em todas
as pontes, serdao construidas passagens de
fauna secas, nas margens, para permitir a
movimentagdo segura dos animais por baixo
das pontes.

Sinalizagcdo e Obras complementares

Depois da aplicacdao do asfalto na rodovia, é
realizada a pintura com a separagao das faixas
da pista e que identificam o acostamento.
Ainda sao realizadas as obras complementares
gue correspondem as defensas, cercas, placas
e outros dispositivos. Tem objetivo de informar,
regulamentar, advertir e educar o usuario sobre
a utilizagao da via, tornando-a mais segura
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ao transito. Adicionalmente, em razdo das
caracteristicas da rodovia, a velocidade diretriz
adotada é de 80 km/h.

Recuperacdo Ambiental das Areas Utilizadas
nas Obras

Com a finalizacao das obras, as areas que foram
utilizadas na pavimentacao da rodovia serao
recuperadas, com o plantio de espécies de
vegetacao da regido.

Finalizacao das Obras

Com a conclusdo das obras, a mao-de-
obra contratada é dispensada e acontece a
desmontagem dos canteiros de obras que
foram construidos para apoiar a pavimentagao
da rodovia.

Mao de Obra

A previsdo de contratagcao para realizacao
dos trabalhos na BR-242/MT é de
aproximadamente 1400 trabalhadores para a
fase de implantagao e operacao. Sao diversos
perfis a serem contratados, desde auxiliar de
campo a gestor de obra. Maioria homens
com idade de 25 a 50 anos



3 ALTERNATIVAS
TECNOLOGICAS
E LOCACIONAIS

3.1 COMO SE DEU A ESCOLHA DA
LOCALIDADE PARA INSTALAR A RODOVIA?

|
Diretriz | Critério Aspecto

Vegetagao Nativa Suprimida
Unidades de Conservagao

Area de Preservacdo Permanente

Areas Importantes para a Conservacdo das Aves
no Brasil
Relatario Anual de Rotas e Areas de
Concentragac de Aves Migratorias no Brasil

Ambiental

Transposicao de recursos hidricos
Areas Umidas

Potencial de Ocorréncia de Cavidades

Para definir o caminho da
BR-242/MT foi realizado um es-
tudo considerando o potencial
de impacto comparando diver-
sas opg¢des de localizacao do
empreendimento.

Topografia

Cavidades Naturais

Areas Prioritarias para Conservacdo da
Biodiversidade

Processos Minerarios

Logistico

Extensaoc Empreendimento
Declividade do Terreno

Vias Vicinais existentes

A alternativa analisada interfere

Outros empreendimentos proximos

Benfeitorias
Sitios Arqueoclogicos
Terras Indigenas
Areas urbanas e aglomerados rurais

Projetos de Assentamentos

Socioecondmico

Quilombolas

Aerodromos
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Essa analise foi feita verificando interferéncias em relagao aos aspectos ambientais
(meio ambiente), socioecondmicos (sociedade e economia) e fundiarios (terreno) do
projeto. Apds a anadlise dos elementos, a alternativa escolhida foi a 2, por apresentar
menos restricdes que as demais. As principais caracteristicas da alternativa escolhida
em relagao as demais relacionam- se a menor interferéncia em areas de vegetacgao,
cursos hidricos areas importantes para aves migratdrias, aerédromos ou outros em-
preendimentos ja existentes na regiao. As principais restricdes se encontram abaixo:

- & gy
Galicha i -
o et

e Paranatinga %
s : . A : F,;’ \ :
Legendé
* Sede Municipal @D Terra Indigena Alternativas Locacionais - BR - 242/MT:
@ Cavidade Natural @@ Unidade de Conservagao ~— 01 neens 04
A Sitio Arqueolbgico < Area Prioritaria === (02 -final === 05
(] Limite Municipal seses 03

As alternativas locacionais foram propostas para evitar e/ou diminuir os impactos nega-
tivos das obras de instalagao e operagao da rodovia. O objetivo é proporcionar ganhos
a sociedade, com reducao de desconfortos, evitando deslocamento de familias e pro-
movendo sua seguranca. Além disso, destaca-se que a localizagdo do empreendimento
optou pela ndo geragao de prejuizos ao patrimonio espeleoldgico (caverna).

Essa analise foi feita verificando interferéncias em relagdo aos aspectos ambientais (meio
ambiente), socioeconémicos (sociedade e economia) e fundidrios (terreno) do projeto.
Apbs a analise dos elementos, a alternativa escolhida foi a 2, por apresentar menos res-
tricdes que as demais. As principais caracteristicas da alternativa escolhida em relagao
as demais relacionam- se a menor interferéncia em areas de vegetacao, cursos hidricos
areas importantes para aves migratorias, aerédromos ou outros empreendimentos ja
existentes na regido. As principais restricdes sao apresentadas a seguir:
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3.2 COMO SE DEU A ESCOLHA DAS TECNOLOGIAS
ALTERNATIVAS DE IMPLANTACAO?

Para se ter um empreendimento rodoviario
de qualidade e com impactos ambientais
reduzidos, tanto no transporte de mercado-
rias, como para locomogao de pessoas, foi
realizado um estudo de tecnologias alter-
nativas para a implantacdo da BR 242/MT
contendo solugdes econdmicas, duradoras
e sustentaveis. Incluindo alternativas tec-
noldgicas de pavimentagao, de passagem
de fauna, pontes, métodos construtivos de
aterros e drenagem.




3.3 DESCRICAO DAS ALTERNATIVAS

3.31 PAVIMENTACAO

As técnicas de pavimentacgao sao divididas em pavimentos flexiveis e rigidos. O pavimento flexivel
é constituido por multiplas camadas finas que distribuem as cargas superficiais entre si. A camada
mais externa é aquela de melhor qualidade, geralmente feita com concreto betuminoso usinado a
quente. Ja a pavimentacao rigida é feita de concreto derramado em placas rigidas e homogéneas que
absorvem as tensdes das cargas, transferindo-as ao solo da camada de subleito.

3.3.2 PASSAGEM DE FAUNA

Dada a importancia da passagem da
fauna a conservacgdo da biodiversidade
sdo propostas alternativas de tecnolo-
gias que reduzem a fragmentagao da
paisagem como corredores ecoldgicos,
stepping stones, passagens inferiores
como tuneis, e passagens superiores
como viadutos vegetados e pontes de
cordas. Considerando o risco de atrope-
lamento de fauna associado as rodovias,
vislumbrou-se apresentar barreiras que
redirecionam o movimento da fauna a

passagens mais favoraveis.

3.3.3 PONTES

As alternativas de pontes indicadas in-
cluem pontes em viga, que, como seu
nome indica, transmitem a carga atra-
vés da compressao sob vigas, pontes em
trelica, constituidas por barras de aco
entrelagados, e pontes em laje, constitu-
idos por secao transversal desprovida de
qualquer vigamento.
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3.3.4 ATERROS

Instabilidade de encostas e aterros apresentam problemas aos sistemas rodoviarios. Forcar demasiada-
mente solos frageis, pode resultar em falhas estruturais. O preenchimento de aterro com materiais de
enchimento leve como serragem, cinzas e borracha de pneu aumenta a estabilidade do declive. Por fim,
as paredes de terra mecanicamente estabilizadas fixam o aterro a parede e camadas de elementos de
reforgo para prevenir a erosao do aterro estrutural interno.

3.3.5 DRENAGEM

Analisou-se ainda alternativas de drenagem que direcionam e canalizam a dgua que chega até o corpo
es-tradal para um ambiente seguro. A drenagem superficial capta dgua de areas préoximas da estrada
para resguardar sua seguranca e estabilidade através de valetas, sarjetas, descidas saidas e bueiros de
agua. Por fim, sarjetas com revestimento vegetal atenua o impacto da chuva sob o solo e diminui a
velocidade de percolagao e erosao.
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4 ESTUDOS
AMBIENTAIS

410 QUE E LICENCIAMENTO AMBIENTAL?

O licenciamento ambiental € um dos instrumentos de
gestdo ambiental estabelecido pela Lei da Politica Na-
cional do Meio Ambiente, Lei Federal n°® 6.938, de 31 de
outubro de 1981, por meio do qual o Orgao Licenciador
estabelece as condigdes, restricdes e medidas que de-
verao ser obedecidas pelo empreendedor responsavel
pelo empreendimento.

A concepc¢ao de uma rodovia passa por trés fases:
planejamento, construcao e operagao. Atualmente, a
BR-242/MT (lotes 5 a 9 e parte do 10) estd na fase de
planejamento, quando tem inicio o processo de
licenciamento ambiental e é atestada a viabilidade
socioambiental do empreendimento, através da emis-
sao da Licenga Prévia (LP).
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Apos a emissao da Licenca de Instalacao (LI), tem-se a fase da
construcao do empreendimento, quando sao desenvolvidos
0S programas socioambientais propostos €, por fim, a Licenca
de Operacao (LO) autoriza o inicio de sua operacao.

PLANEJAMENTO CONSTRUGAO OPERAGCAO

@ %

PROJETO ESTUDO LP PLANO BASICO LI EXECUGCAO DE LO
AMBIENTAL AMBIENTAL PROGRAMAS
(PBA) AMBIENTAIS
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4.2 O QUE E IMPACTO AMBIENTAL,
EIA- ESTUDO DE IMPACTO
AMBIENTAL E RIMA - RELATORIO
DE IMPACTO AMBIENTAL?

As rodovias federais sdo consideradas, de acor-
do com a legislagao brasileira, como obras ou
atividades que podem causar alteracdes ou
impactos nos recursos naturais. Portanto, de-
nomina-se impacto ambiental, qualquer alte-
ragao que acontega nos solos, aguas, ar, clima,
plantas, animais e pessoas.

O Estudo de Impacto Ambiental - EIA é uma
exigéncia legal feita ao empreendedor para
gue ele obtenha as licengas concedidas pelo
6rgao ambiental, no caso, pelo Instituto Brasi-
leiro de Meio Ambiente - IBAMA, autorizando
a execucgdo das obras e o funcionamento do
empreendimento.

Junto com o EIA, que é um documento de-
talhado e escrito em linguagem técnica, a
legislacdo prevé a apresentacdao do Relatério

4.3 QUAIS AS CARACTERISTICAS
SOCIOAMBIENTAIS ESTUDADAS?

Para compor o Estudo de Impacto Ambiental,
0s principais analisados por meio foram:

Meio Fisico: clima, qualidade do ar, recursos
hidricos (dguas superficiais e subterraneas),
relevo e solos.

Meio Bidtico: vegetacdo, animais, unidades
de conservacao e areas prioritarias para a con-
servacgao da biodiversidade.

Meio Socioeconémico: economia; infraestru-
tura e servicos (educagao, salde e seguranca
publica); populacdo da area de influéncia indi-
reta (All); uso e ocupacao do solo; e patrimoénio
histérico, arqueoldgico e cultural.
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de Impacto Ambiental - RIMA, uma publicagao
gue traduz o complexo conteudo do EIA de for-
ma resumida e em linguagem simplificada. E
por meio da andlise do EIA/RIMA, que o IBAMA
decidira se o empreendimento é viavel sob o
ponto de vista ambiental e pode receber a Li-
cenca Prévia (LP) e suas condicionantes.

Em seguida, a Licenca de Instalacao (LI) s6 sera
emitida apds o cumprimento das condicdes
apontadas junto com a LP. Porém, somente
com a emissao da LI é que poderao ser iniciadas
as obras. Concluida a obra e atendidas todas as
exigéncias, sera emitida a Licenca de Operagao
(LO), que finalmente autoriza o funcionamento
do empreendimento até o momento de solici-
tar as renovacdes periddicas da LO, quando de-
vera ser comprovado o atendimento de todas as
acdes para o controle dos impactos ambientais.
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4.4 QUAIS AREAS FORAM
ESTUDADAS PARA COMPOR O
DIAGNOSTICO?

Todo empreendimento pode afetar de forma direta ou
indireta a area em que estd inserido. Foram estudadas
as seguintes areas:

Para os meios fisico, biético e socioeconémico:

Area Diretamente Afetada (ADA): dreas a serem ocupa-
das pelo empreendimento propriamente dito, formada
pela faixa de dominio que mede 35 metros a partir do
eixo da rodovia, totalizando 70 metros.

Para os meios fisico e biético:

Area de Estudo (AE): para as analises do meio fisico e
da flora foram utilizadas microbacias interceptadas pela
area do empreendimento como referéncia e um cor-
redor de 2km para caracterizagcdo dos ecossistemas.
para fauna o corredor utilizado foi de 5km.

Para o meio socioeconémico:
Area de Estudo (AE): as analises sociais foram conduzi-

das nos municipios atravessados e também em um cor-
redor de 2km para caracterizacao de dados primarios.

4.5 COMO E O RELEVO NO LOCAL ONDE ESTA

PREVISTA A IMPLANTACAO DA BR-242/MT?

De maneira geral, a regido do empreendimento possui relevos planos e com baixas declividades.
Essa € uma caracteristica comum da regido central do Brasil e, principalmente, do estado de Mato

Grosso.

Dessa forma, seu relevo facilita a producdo e o transporte de produtos agricolas na regiao. Além disso,
o relevo plano facilita o transito e o emprego dos maquinarios pesados (ex. plantadeiras, colheitadeiras,
semeadeiras, tratores e etc.) necessarios para a producao agropecuaria.
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4.6 COMO E O CLIMA DA REGIAO?

Na regido de localizagao do em-
preendimento predomina o cli-
ma tropical com inverno seco.
Assim, ao longo do ano apenas
duas estagdes climaticas sao ob-
servadas: verao (entre os meses
de novembro e abril) e inverno
(entre os meses de maio e outu-
bro).

Nesse cenario, as chuvas se con-
centram no periodo do verdo e,
em geral, 95% das chuvas anuais
ocorrem nesse periodo. Por sua
vez, a seca ocorre nos meses de
inverno e, em alguns meses, qua-
se nao chove na regido. Por fim, a
temperatura média do ar é igual
a 25,4°C e ndo varia muito ao lon-
go do ano.

A Figura 2, a seguir, apresenta o
comportamento das chuvas e
da temperatura do ar ao longo
do ano na regiao do
empreendimento.

4.7 COMO SAO OS SOLOS DA REGIAO?

Na regido do empreendimento predominam os
Latossolos: solos antigos, bem drenados e mui-
to profundos. Essas caracteristicas, aliadas as
condi¢des do relevo, promovem a utilizagao das
terras para os fins agropecuarios. Em geral, os
Latossolos sdo acidos e quimicamente pobres,
assim, € comum que os produtores rurais da re-
giao utilizem técnicas para a corregcao desses fa-

tores ao longo dos anos.
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Figura 2. Comportamento das chuvas e da temperatura média do

ar ao longo do ano na regiao do empreendimento
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4.8 ESSES SOLOS APRESENTAM
SUSCEPTIBILIDADE A EROSAO?

De maneira geral, o tipo de solo predominante
na regiao (Latossolos) apresenta susceptibilida-
de a erosdao moderada, quando sao manejados
de forma adequada ou em condi¢cdes naturais.
Por outro lado, dependendo da textura do solo e
da utilizagao das maquinas agricolas pesadas, é
possivel que haja a compactacao de sua camada
superficial. Fato que dificulta a entrada de agua
no solo e, por consequéncia, promove o desen-
volvimento de processos erosivos.

4.9 EXISTEM CAVERNAS NA AREA
DE IMPLANTACAO DA RODOVIA?

A regido da BR-242/MT estd localizada em um
contexto que apresenta baixa probabilidade
para a ocorréncia de cavernas. Isso ocorre pela
jungao de diferentes caracteristicas como solo,
relevo e geologia, que nao permitem a formacao
de cavernas na regiao.

Vale destacar a ocorréncia de uma pequena
gruta préoxima ao empreendimento: a gruta
de Kamukuwaka. No entanto, aimplantagaoda
BR-242/MT n&o ird impactar a mesma, pois, essa
estd localizada a aproximadamente 1,6 km de
distan-cia do tragado previsto para o
empreendimento.
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4.0 CONHECENDO A
FAUNA DA BR 242/MT

O EIA levantou os animais que ocorrem na regiao
da BR-242/MT. A fauna da regido é diversa e possui
espécies caracteristicas da regiao de transi¢cao entre
0s biomas da Amazénia e do Cerrado. O estudo re-
gistrou animais de cinco grandes grupos: Avifauna
(Aves), Herpetofauna (Anfibios e Répteis), Ictiofauna
(Peixes), Mastofauna (Mamiferos) e Fauna Bentoni-
ca (organismos que vivem nas aguas dos rios). O es-
tudo da fauna foi realizado em duas campanhas de
campo em gue foram identificadas diferentes espé-
cies presentes na area, conforme detalhado a seguir:

411 QUAIS SAO OS ANIMAIS CARACTERISTICOS DA REGIAO
ONDE SE ENCONTRA A BR-242/MT? COMO E A FAUNA (ANIMAIS),
TERRESTRE E AQUATICA, NAS AREAS DE INFLUENCIA DO LOCAL
ONDE SE PRETENDE INSTALAR A BR-2427?

PEIXES 00
MAMIiFEROS
22
REPTEIS [l

ANFiBlOs [

2

I"";

w 0
I

[y

Animais identificados na area de estudo da BR-242/MT.



4111 ANFIBIOS E REPTEIS

Foi compilada uma lista de 15 anfibios (um sapo, 6 de ras e 8 de pererecas) e 13 répteis (um tracaja, um
jacaré, 5 de lagartos, uma cobra-de-duas-cabecas 5 de serpente). Dessas espécies, apenas o Tracaja (Po-
docnemis unifilis) € ameacado de extingdo através da categoria de pouco preocupantes (LC). Entre as es-
pécies da herpetofauna registradas durante o levantamento que mais sofrem com os atropelamentos
se destacam: Amphisbaena alba, Drymarchon corais, Spilotes pullatus, Oxyrhopus guibei, Iguana
iguana, Ameiva ameiva e Bothrops moojeni.

Figura 3: Individuo de Boana albopunc- Figura 4: Individuo de Boana caiapo
tata (perereca) registrado na area de (perereca) registrado na area de influ-
influéncia da BR-242/MT, durante 2° éncia da BR-242/MT, durante 2° campa-
campanha amostral. Data: 21-07-2021. nha amostral. Data: 22-07-2021. Coord:
Coord: 22 328751/ 8547525. 221 328751/ 8547525.

Figura 5: Individuo de Boana raniceps Figura 6: Individuo de Dendropsophus
(perereca) registrado na area de influ- anataliasiasi (pererequinha) registrado
éncia da BR-242/MT, durante 1° campa- na area de influéncia da BR-242/MT, du-
nha amostral. Data: 09-04-2021. Coord: rante 1* campanha amostral. Data: 08-
221328751/ 8547525. 04-2021. Coord: 22L 328751/ 8547525.
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Figura 7: Individuo de Scinax nebulo-
sus (perereca) registrado na area de
influéncia da BR-242/MT, durante 22
campanha amostral. Data: 20-07-2021.

Coord: 221 328751/ 8547525.

Figura 8: Individuo de Adenomera cf.
andreae (razinha) registrado na area
de influéncia da BR-242/MT, durante 1°
campanha amostral. Data: 13-03-2021.

Coord: 22L 327529 / 8550836.

Figura 9: Individuo de Leptodactylus la-

trans (ra-manteiga) registrado na area
de influéncia da BR-242/MT, durante 22
campanha amostral. Data: 22-07-2021.
Coord: 22L 328240 / 8551750.
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Figura 10: Individuo de Physalaemus
albonotatus (ra-chorona) registrado na
area de influéncia da BR-242/MT, duran-
te 1* campanha amostral. Data: 10-04-

2021. Coord: 22L 328240 / 8551750.



Figura 11: Individuo de Drymarchon
corais (papa-pinto) registrado na area
de influéncia da BR-242/MT, durante 1°
campanha amostral. Data: 08-04-2021.

Coord: 22L 328737 / 8554859.

Figura 12: Individuo de Oxyrhopus gui-
bei (coral-falsa) registrado na area de
influéncia da BR-242/MT, durante 1°
campanha amostral. Data: 10-04-2021.
Coord: 221 328737 / 85548509.

Figura 13: Individuo de Iguana iguana
(iguana) registrado na area de influén-
cia da BR-242/MT, durante 1 campanha
amostral. Data: 08-04-2021. Coord: 22L
328751/ 8547525.

Figura 14: Individuo de Copeoglossum
nigropunctatum (calango-liso) registra-
do na area de influéncia da BR-242/MT,
durante 2° campanha amostral. Data:
22-07-2021. Coord: 22 321800 / 8557690.

Figura 15: Individuo de Kentropyx cal-
carata (calango-da-mata) registrado na
area de influéncia da BR-242/MT, duran-
te 1* campanha amostral. Data: 12-04-
2021. Coord: 221 327529 / 8550836.

Figura 16: Individuo de Bothrops moo-

jeni (jararaca) registrado na area de

influéncia da BR-242/MT, durante 1°
campanha amostral. Data: 12-04-2021.
Coord: 22 328737 / 8554859,
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411.2 AVES

Para a Avifauna, o grupo das aves, foram registradas 221 espécies, sendo que destas 39 espécies ocorrem
somente na Floresta Amazdnica 14 delas se enquadram em alguma categoria de ameaga, segundo as
listas oficiais: Global (IUCN, 2021), Nacional (MMA, 2014), sdo elas: Jacamim-de-costas-marrons - Pso-
phia dextralis, Aragari-de-pescogo-vermelho - Pteroglossus bitorquatus e Marianinha-de-cabega-ama-
rela - Pionites leucogaster, Azulona - Tinamus tao, Tucano-de-papo-branco - Ramphastos tucanus,
Tucano-de-bico-preto - Ramphastos vitellinus, Tiriba-do-madeira - Pyrrhura snethlageae e Cantador-
-ocraceo - Hypocnemis ochrogyna, Ema - Rhea americana, Inhambu galinha - Tinamus guttatus, Pato
Corredor - Neochen jubata, Uru-corcovado - Odontophorus gujanensis e Maracana-verdadeira - Pri-
molius maracana. A guaracava-de-crista branca (Elaenia chilensis) foi a Unica espécie registrada que
é considerada migratdria, visitante sazonal oriunda do Sul do continente. As mais avistadas na regiao
incluem ema (Rhea americana), Anu preto (Crotophaga ani), rolinha-roxa (Columbina talpacoti), tu-
canucu (Ramphastos toco) e, urubu-de-cabea-vermelha (Cathartes aura).

B8

Figura 17: Rhea americana (ema) regis-
trado na area de influéncia da BR-242/
MT, durante 1° campanha amostral.
Data: 09-04-2021. Coord: 22L 328769 /
8547522.

Figura 18: Pionites leucogaster (maria-
ninha-de-cabega-amarela) registrado
na area de influéncia da BR-242/MT, du-
rante 2° campanha amostral. Data: 24-
07-2021. Coord: 22 327472 [ 8549849.

Figura 19: Aburria cujubi (cujubi) regis-
trado na area de influéncia da BR-242/
MT, durante 2% campanha amostral.
Data: 19-07-2021. Coord: 22L 315423 /
8553365.
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Figura 20: Psophia dextralis (jacamim-

-de-costas-marrons) registrado na area
de influéncia da BR-242/MT, durante 1°
campanha amostral. Data: 11-04-2021.
Coord: 22 327612 / 8550344



Figura 21: Primolius maracana (ma-
racana-verdadeira) registrado na area
de influéncia da BR-242/MT, durante 1°
campanha amostral. Data: 07-04-2021.
Coord: 221 328921/ 8554752.
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Figura 22: Pyrrhura snethlageae (tiri-
ba-do-madeira) registrado na area de
influéncia da BR-242/MT, durante 1°
campanha amostral. Data: 09-04-2021.
Coord: 21L 328158 / 8552243

Figura 23: Ramphastos toco (tucanucgu)
registrado na area de influéncia da BR-
242/MT, durante 12 campanha amostral.
Data: 08-04-2021. Coord: 22L 328026 /
8551765.

Figura 25: Geranoaetus albicaudatus

(gaviao-de-rabo-branco) registrado na
area de influéncia da BR-242/MT, du-
rante 1° campanha amostral. Data: 13-
04-2021. Coord: 221 328921/ 8554752.
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Figura 24: Ramphastos vitellinus (tu-
cano-de-bico-preto) registrado na area
de influéncia da BR-242/MT, durante 1°
campanha amostral. Data: 12-04-2021.
Coord: 221 328328 / 8552746.

Figura 26: Pteroglossus bitorquatus

(aragari-de-pescogo-vermelho)  regis-
trado na area de influéncia da BR-242/
MT, durante 1 campanha amostral.
Data: 13-04-2021. Coord: 22L 315423 /

8553365.



Figura 27: Trogon collaris (surucua-de-
-coleira) registrado na area de influén-
cia da BR-242/MT, durante 1 campanha
amostral. Data: 08-04-2021. Coord: 22L
327472 [ 8549849

Figura 28: Phaetusa simplex (trinta-réis-
-grande) registrado na area de influén-
cia da BR-242/MT, durante 1 campanha
amostral. Data: 22-07-2021. Coord: 22L
315423 / 8553365.

Figura 29: Hypocnemis striata (can-
tador-estriado) capturado na area de
influéncia da BR-242/MT, durante 2°
campanha amostral. Data: 21-07-2021.
Coord: 221 328188 / 8552820.

Figura 30: Myrmoborus myotherinus
(formigueiro-de-cara-preta) captura-
do na area de influéncia da BR-242/MT,
durante 1* campanha amostral. Data:
12-04-2021. Coord: 221 327529 / 8550836.

Figura 31: Ceratopipra rubrocapilla ma-
cho (cabecga-encarnada) capturado na
area de influéncia da BR-242/MT, duran-
te 1 campanha amostral. Data: 08-04-
2021. Coord: 221 328752 / 8554863.
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Figura 32: Monasa morphoeus (chora-

-chuva-de-cara-branca) capturado na
area de influéncia da BR-242/MT, du-
rante 1° campanha amostral. Data: 10-
04-2021. Coord: 221 328305 / 8551739.



411.3 MAMIFEROS

Os mamiferos, pertencentes ao grupo Mastofauna, tiveram 37 espécies registradas no estudo, sendo 26
espécies de grande e médio porte (onga, veado, macacos, saguis, mao-pelada, tamandua e tatu), 11 espé-
cies de pequeno porte (mucura, esquilo, ratos e gambas).

Dentre os mamiferos de médio e grande porte, a espécie que teve maior nidmero de individuos registra-
dos foi 0o macaco-prego (Sapajus apella), Gamba-de-orelha-preta (Didelphis marsupialis), mucura (Meta-
chirus nudicaudatus) e cateto (Dicotyles tajacu). Das espécies locais, com maior risco de atropelamento
temos: gamba (Didelphis albiventris), tamandua-bandeira (Myrmecophaga tridactyla), tamandud-mirim
(Tamandua tetradactyla), Tatu-peba (Euphractus sexcinctus), Tatu-galinha (Dasypus novemcinctus), Ca-
chorro-do-mato (Cerdocyon thous), Mao-pelada (Procyon cancrivorus), Quati (Nasua nasua), Anta (Tapi-
rus terrestris) e Capivara (Hydrochoerus hydrochaeris).

Segundo as listas consultadas nacional e internacional (MMA, 2014 e IUCN,2021), 08 espécies locais sao
consideradas ameacadas de extingao, sendo elas: macaco-aranha (Ateles marginatus), tamandua-ban-
deira (Myrmecophaga tridactyla), tatu-canastra (Priodontes maximuy), anta (Tapirus terrestris), lobo-gua-
ra (Chrysocyon brachyurus), onga-pintada (Panthera onca), Lontra (Lontra longicaudis) e onga-parda
(Puma concolor).

Algumas dessas espécies sao alvos de caga. No entanto, a principal ameaga aos mamiferos € a perda de
habitat que se caracteriza pela devastacdo e fragmentagao da vegetacao nativa. A perda de habitat esta
relacionada ao desenvolvimento econdmico pelo crescimento de areas cultivadas e urbanas, aumento
da densidade populacional humana, polui¢cdes atmosférica e aquatica e aumento da malha rodoviaria.

Figura 33: Tapirus terrestris (anta) regis- Figura 34: Hydrochoerus hydrochaeris
trado na area de influéncia da BR-242/ (capivara) registrado na area de influén-
MT, durante 2° campanha amostral. cia da BR-242/MT, durante 1 campanha
Data: 21-07-2021. Coord: 22L 327372 / amostral. Data: 09-04-2021. Coord: 21L
8545316. 328845 / 8547583,
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Figura 35. Myrmecophaga tridactyla
(tamanduda-bandeira) registrado na
area de influéncia da BR-242/MT, du-
rante 2* campanha amostral. Data: 19-
07-2021. Coord: 221 328330 / 8552778

Figura 37. Mazama nemorivaga (vea-
do-roxo) registrado na area de influén-
cia da BR-242/MT, durante 1° campanha
amostral. Data: 09-04-2021. Coord: 22L
323519 / 8556131.

Figura 36: Tamandua tetradactyla (ta-
mandud-mirim) registrado na area de
influéncia da BR-242/MT, durante 2°
campanha amostral. Data: 20-07-2021.
Coord: 21L 328265 / 8552537.

b e .fl i
3 -"'i‘-_'-t'.l'-';-_?ih q--‘.._._

-f-“ 4
* oW

Figura 38: Dicotyles tajacu (cateto) re-
gistrado na area de influéncia da BR-
242/MT, durante 1° campanha amostral.
Data: 13-04-2021. Coord: 22L 328543 /
8553304.

Figura 39: Cerdocyon thous (cachorro-
-do-mato) registrado na area de influ-
éncia da BR-242/MT, durante 1° campa-
nha amostral. Data: 10-04-2021. Coord:
221 329206 / 8554493.

Figura 40: Priodontes maximus (tatu-
-canastra) registrado na area de influ-
éncia da BR-242/MT, durante 1° campa-
nha amostral. Data: 07-04-2021. Coord:
22| 328766 / 8554276.



Figura 41: Sapajus apella (macaco-pre-
go) registrado na area de influéncia
da BR-242/MT, durante 1 campanha
amostral. Data: 09-04-2021. Coord: 22L
328872 / 8554604

Figura 43: Marmosops bishopi (cuica)
capturado na area de influéncia da BR-
242/MT, durante 1° campanha amostral.
Data: 08-04-2021. Coord: 22L 328031 /
8551764

Figura 42: Guerlinguetus aestuans (es-
quilo) registrado na area de influéncia
da BR-242/MT, durante 1 campanha
amostral. Data: 10-04-2021. Coord: 22L
328532 / 8553211.

Figura 44:. Metachirus nudicaudatus
(cuica-quatro-olhos) capturado na area
de influéncia da BR-242/MT, durante 2°
campanha amostral. Data: 20-07-2021.
Coord: 221 327689 / 8550827.

Figura 45: Oecomys bicolor (rato-de-ar-
vore) capturado na area de influéncia
da BR-242/MT, durante 1° campanha
amostral. Data: 08-04-2021. Coord: 22L
328709 / 8553761.
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Figura 46: Oligoryzomys sp. (rato-do-

-mato) capturado na area de influéncia
da BR-242/MT, durante 1 campanha
amostral. Data: 11-04-2021. Coord: 22L
328922 / 8554762.



Figura 47. Fezes de Tapirus terrestris
(anta) registrado na area de influéncia
da BR-242/MT, durante 2° campanha
amostral.

Figura 48: Fezes de Hydrochoerus hy-
drochaeris (capivara) registrado na area
de influéncia da BR-242/MT, durante 2°
campanha amostral.

Figura 49: Tapirus terrestris (anta) regis-
trado através de armadilha fotografica
na area de influéncia da BR-242/MT, du-
rante 2° campanha amostral. Data: 22-
07-2021. Coord: 22| 327748 / 8550817.

Figura 50: Myrmecophaga tridactyla
(tamandua-bandeira) registrado atra-
vés de armadilha fotografica na area
de influéncia da BR-242/MT, durante 1°
campanha amostral. Data: 11-04-2021.
Coord: 221 328026 / 8551765.

Figura 51: Sapajus apella (macaco-pre-
go) registrado através de armadilha fo-
tografica na area de influéncia da BR-
242/MT, durante 22 campanha amostral.
Data: 19-07-2021. Coord: 22L 327612 /
8550344,

Figura 52: Priodontes maximus (tatu-

-canastra) registrado através de arma-
dilha fotografica na area de influéncia
da BR-242/MT, durante 2® campanha
amostral. Data: 22-07-2021. Coord: 22L
327612 / 8550344.



Figura 53: Nasua nasua (quati) registra-
do através de armadilha fotografica na
area de influéncia da BR-242/MT, duran-
te 2% campanha amostral. Data: 23-07-
2021. Coord: 221 328921/ 8554752.

Figura 54: Eira barbara (irara) registra-
do através de armadilha fotografica na
area de influéncia da BR-242/MT, duran-
te 2% campanha amostral. Data: 21-07-
2021. Coord: 221 328709 / 8553761.

Figura 55: Dicotyles tajacu (cateto) re-
gistrado através de armadilha fotogra-
fica na area de influéncia da BR-242/MT,
durante 2° campanha amostral. Data:

Figura 56: Dasyprocta azarae (cutia) re-
gistrado através de armadilha fotografi-
ca nha area de influéncia da BR-242/MT,
durante 1° campanha amostral. Data:

13-04-2021. Coord: 221 327748 / 8550817.

24-07-2021. Coord: 22L 328158 / 8552243,

4.01.4 PEIXES

O grupo Ictiofauna, que corresponde aos peixes, teve o registro de 100
individuos através de dados primarios dos corpos hidricos da regido. Os
maiores numeros de indi-viduos capturados foram de espécies de lambari
(Moenkhausia intermedia e Bryconamericus sp.3). Nenhuma espécie dos
dados primarios e seis espécies dos dados secundarios estao descritas em
alguma categoria de ameacga, a sa-ber: Leporinus guttatus - Vulneravel,
Brycon orbygnianus — Em perigo, Myleus tiete — Em perigo, Melanorivulus
scalaris — Em perigo, Ossubtus xinguense - Vulnerdvel, Hypancistrus zebra -
Vulnerdvel. Boa parte das espécies de peixes da darea sao consideradas
endémicas do Rio Xingu e apenas 01 da bacia do
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Araguaia (Cichlasoma araguaiense Além disso, a regido apresenta varias espécies de importancia econo6-
mica para a regiao sobretudo em relagao a pesca, tais como: a traira (Hoplias malabaricus), a piaba (Bry-
conops caudomaculatus), a pescada (Plagioscion squamossismusos), bicuda (Boulengerella cuvieri), os
pacus (Myleus spp. e Myloplus spp.), a pirarara (Phractocephalus hemioliopterus), o sorubim (Pseudopla-

tystoma sp.) e o jal (Zungaro zungaro).

Figura 57: Individuo de Acestrorhynchus
microlepis (peixe-cachorro) registrado
na area de influéncia da BR-242/MT,
durante 1° campanha amostral. Data: 11-
04-2021. Coord: 22L 361870/ 8559528.

Figura 58: Individuo de Leporinus fride-
rici (piau-trés-pintas) registrado na area
de influéncia da BR-242/MT, durante 22
campanha amostral. Data: 03-08-2021.
Coord: 221 822655 / 8533547.

Figura 59: Individuo de Leporinus des-
motes (piau) registrado na area de influ-
éncia da BR-242/MT, durante 2° campa-
nha amostral. Data: 03-08-2021. Coord:
221 822652 / 8533550.
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Figura 60: Individuo de Shizodon vit-

tatus (piau-vara) registrado na area de
influéncia da BR-242/MT, durante 22
campanha amostral. Data: 03-08-2021.
Coord: 221 822655 / 8533347.



Figura 61: Individuo de Brycon falcatus
(matrinxa) registrado na area de influ-
éncia da BR-242/MT, durante 22 campa-
nha amostral. Data: 05-08-2021. Coord:
22| 822653 / 8533538.

L

Figura 63: Individuo de Aphyocharax
dentatus (lambarizinho) registrado na
area de influéncia da BR-242/MT, duran-
te 2° campanha amostral. Data: 03-08-
2021. Coord: 221 822652 / 8533550.

Figura 62: Individuo de Chalceus
epakros (lambari) registrado na area
de influéncia da BR-242/MT, durante 22
campanha amostral. Data: 26-08-2021.

Coord: 221 227409 / 8532996.

Figura 64: Individuo de Astyanax bima-
culatus (lambari) registrado na area
de influéncia da BR-242/MT, durante 1°
campanha amostral. Data: 10-04-2021.
Coord: 221 364898 / 8550236.

Figura 65: Individuo de Charax gibbo-
sus (cachorrinha) registrado na area
de influéncia da BR-242/MT, durante 1°
campanha amostral. Data: 22-04-2021.
Coord: 22L 822652 / 8533550
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Figura 66: Individuo de Moenkhausia

intermedia (lambarizinho) registrado
na area de influéncia da BR-242/MT, du-
rante 1 campanha amostral. Data: 23-
04-2021. Coord: 221 822452 / 8533558



Figura 67: Individuo de Hydrolycus sp.
(peixe-cachorro) registrado na area de
influéncia da BR-242/MT, durante 2°
campanha amostral. Data: 26-07-2021.
Coord: 221 227398 / 8533003.

Figura 69: Individuo de Bryconops cau-

domaculatus (piquirao) registrado na
area de influéncia da BR-242/MT, du-
rante 1° campanha amostral Data: 22-
04-2021. Coord: 22L 822652 / 8533550
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Figura 68: Individuo de Caenotropus
labyrinthicus (jodo-duro) registrado na
area de influéncia da BR-242/MT, duran-
te 1* campanha amostral. Data: 22-04-
2021. Coord: 221 822652 / 8533550

Figura 70:
labaricus (traira) registrado na area de
influéncia da BR-242/MT, durante 22
campanha amostral. Data: 22-07-2021.
Coord: 22 367733 / 8554042.

Individuo de Hoplias ma-



Figura 71: Individuo de Argonectes ro-
bertsi (xavante) registrado na area de
influéncia da BR-242/MT, durante 2°
campanha amostral. Data: 03-08-2021.
Coord: 221 822656 / 8533545.

Figura 72 Individuo de Myloplus
schomburgkii (pacu) registrado na area
de influéncia da BR-242/MT, durante 2°
campanha amostral. Data: 27-07-2021.
Coord: 221 229188 / 8537585.

Figura 73: Individuo de Myloplus aste-
rias (pacu) registrado na area de influ-
éncia da BR-242/MT, durante 2% campa-
nha amostral. Data: 22-07-2021. Coord:
22| 367733/ 8554042.
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Figura 74: Individuo de Serrasalmus

rhombeus (piranha-preta) registrado
na area de influéncia da BR-242/MT, du-
rante 1° campanha amostral Data: 22-
04-2021. Coord: 22L 822652 / 8533550 .



411.5 ZOOBENTOS

A fauna bentdnica corresponde aos macroin-
vertebrados (insetos, moluscos, anelideos)
gue vivem nos rios e igarapés da area estu-
dada. Esses animais dependem dos recursos
aguaticos para a sua sobrevivéncia e podem
viver tanto no substrato (folhas e terras no fun-
do dos rios e riachos ou associados a pedras e
corredeiras) ou na coluna de agua dos corpos
hidricos. Esse grupo de animais é importante,
pois conseguem mostrar a qualidade ou nao
dos rios da regiao.

Ao longo do estudo, foram registradas 38 es-
pécies zoobentdnicas, foi possivel registrar a

Figura 75: Coletas da comunidade zoobentdni-

ca utilizando um Surber na Area de Influéncia da
BR242/MT
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ordem Trichopera e espécimes de Epheme-
roptera que é relacionada a aguas de boa
gualidade. Destes, destaca-se o Corbicula flu-
minea, molusco améijoa asiatico que, exoético
ao Brasil, traz impactos incluindo a extingao
de espécies nativas, alteragbes de ecossiste-
mas e danos a tubulagdes e turbinas hidrelé-
tricas.




4.12 COMO A IMPLANTACAO DA BR-242
PODERA INTERFERIR NA VIDA DE
ESPECIES ANIMAIS DA REGIAO?
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A remocao da vegetacao, mesmo que em grande parte ja alterada, necessaria a construcao dos
canteiros, areas de apoio, acessos e da area da BR-242/MT acarreta na perda e alteracdo dos
ambientes ocupados pelos animais terrestres e aquaticos. Além disso, durante as atividades de corte
da vegetagdo estes po-dem se acidentar em funcdo da acao dos equipamentos e queda de arvores.
Durante a fase de obras, a emissdo de ruidos e a movimentacao de veiculos e maquinarios, perturbam
0s animais e os afugentam da area. Assim, para minimizar os impactos sobre a fauna terrestre e
aguatica sugere-se a execucao de programas de afugentamento das areas de risco e se necessario
resgate e realocacao desses animais para areas fora dos locais das obras.

Outra interferéncia que esses animais podem ter, na area da BR-242 por consequéncia do aumento
na circulagao de veiculos e maquinas, € o risco de atropelamento. Isto ocorre devido ao aumento de
movi-mentacao de pessoas e maquinas, que alteram o comportamento dos animais, alterando os
padrdoes de deslocamento e por consequéncia, aumentam o risco de seu atropelamento. Além do
atropelamento, a construgdo do eixo rodoviario ocasionarad na criacao de um obstaculo fisico que ira
reduzir a movimen-tacao dos animais entre as matas, que podera elevar a taxa de endocruzamentos,
ou seja, cruzamento de individuos “parentes”. Neste caso, para minimizar esses impactos, torna-se
necessario a instalagcdo de placas de sinalizacao, controle de velocidade, além da construcao de
passagens de fauna ao longo da rodovia, de forma que poderdo minimizar os atropelamentos da fauna
terrestre durante a obra e diminuir os efeitos de barreira para os animais.

Considerando os impactos que podem ocorrer, serd fundamental a execugcdo de programas de resgate
e afugentamento da fauna, monitoramento das passagens de fauna e monitoramento da fauna. O
conhecimento gerado sobre as comunidades de animais da regido, ao longo de toda implantacao e
opera-cao do terminal, fornecerd informacdes necessarias para proposicdes de medidas de
conservacao.

4.13 EXISTEM UNIDADES DE CONSERVACAO ONDE
SE PRETENDE INSTALAR O EMPREENDIMENTO?

Uma das formas de evitar danos a diversidade biolégica € garantir a sua conservagdao por meio do
estabe-lecimento de um sistema legal de protecdo de areas de interesse de preservagao ou conservagao.
No Bra-sil, as areas ambientalmente protegidas por leis e possiveis para a protecdo incluem as Areas
Prioritarias para Conservacdo da Biodiversidade, Unidades de Conservacdo, Areas de Preservacio
Permanente, entre outras. A partir da analise da base de dados do Ministério do Meio Ambiente (MMA) é
possivel afirmar que 02 Unidades de Conservagao estao préoximas ao tragado da rodovia.

Para a analise das Unidades de Conservacao (UCs) proximas ao empreendimento foi utilizado um raio
de 10 km. No entanto, ndo ha registro de UCs dentro do raio estudado. Nesse sentido, foram
identificadas duas areas préximas ao empreendimento, ambas classificadas no grupo de Protegao
Integral, sdo elas: a Estacao Ecolégica do Rio Ronuro e a Reserva Bioldgica do Culuene.
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Distancia até empreendimento:
EE do Rio Ronuro: 28,24 km

RB do Culuene: 65,55 km
Legenda
® Sede Municipal @ Zona amortecimento
e BR-242/MT | Limite Municipal
¢ DFaixa de 10 km B Municipio atravessado
Terra Indigena
@ Unidade de Conservagéo

—

414 CONHECENDO A FLORA DA BR-242/MT.

A rodovia BR-242/MT esté totalmente inserida no bioma Amazdnia, mas também fica proxi-
ma ao Cerrado, de modo que existem alguns trechos em que espécies vegetais savanicas sdo
encontradas na regiao.

Ao percorrer a rodovia, nossas equipes de campo encontraram guatro tipos de vegetacdo
caracteristicas da regido. Sao elas:

Floresta Estacional Semidecidual: é a formagao florestal mais encontrada na rodovia, tendo
como caracteristica mais marcante a perda de parte das folhas em parte do ano.
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Floresta Estacional Semidecidual Aluvial: essas florestas sdo as que geralmente acompanham os rios da
regiao e, portanto, possuem grande importancia ecoldgica pois funciona como corredores naturais aos
animais. Sdo regides com baixas altitudes.

Floresta Estacional Semidecidual Submontana: esse tipo de vegetacao ocorre nas regides onde a floresta
Amazdnica encontra o Cerrado. E encontrada em regides com altitudes medianas.

Ao longo das pesquisas de campo, foram identificadas 179 espécies de arvores e 522 espécies de arbustos,

trepadeiras e ervas. As espécies arboéreas mais encontradas na regiao foram: Camboata (Matayba guia-
nensis), Sapopemba (Sloanea guianensis) e a Pindaubuna (Xylopia brasiliensis).

Floresta Estacional Decidual
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Figura 76. Esquema ilustrativo dos diferentes tipos de Florestas Estacionais.
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415 COMO E A POPULACAO QUE VIVE NA REGIAO E SUA CONDICAO DE VIDA?

Saber como os municipios serdo afetados pelo em- CO menor, nas areas rurais do municipio. S6
preendimento é de extrema importancia. Fazem o0 municipio de Gaucha do Norte que reside,
parte do projeto os municipios de Canarana, Gaucha em sua maioria, na zona rural.
do Norte, Paranatinga e Queréncia, todos inseridos A forma e a qualidade de vida de quem mora
no territério de Mato Grosso. A populagao que mora nesses municipios sao avaliadas a partir da
Nnos Municipios, tanto nas cidades quanto nas suas utilizacdo de indicadores e da presenca de
areas rurais totalizavam, em 2010, 70.422 pessoas, de estruturas destinadas a populagdo. Nesse
acordo com o IBGE, que é o 6rgao responsavel pela RIMA, vamos apresentar o indice de desen-
contagem da populagao. volvimento humano e as infraestruturas de
educacao, saude, seguranca, saneamento e
Essa populagdao mora, em sua maioria, na area ur- transporte, apresentados a seguir.

bana, ou seja, nas cidades, e uma parcela um pou-

4151 INDICE DE DESENVOLVIMENTO HUMANO?

O Indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDH-M) é um indicador criado pela ONU, por meio do
PNUD - Programa das Nag¢des Unidas pelo Desenvolvimento e é composto por trés dimensdes.

- Produto Interno Bruto — PIB per capita (corresponde a riqueza total gerada no municipio dividida pelo
numero de habitantes), corrigido pelo poder de compra;

- A longevidade, mensurada pela expectativa de vida ao nascer;

- A educacao avaliada pelo indice de analfabetismos e pela taxa de matricula em todos os niveis de ensino

O IDH é separado por faixa de desenvolvimento humano separando os municipios em 4 grupos: Baixo,
Médio, Alto, Muito Alto desenvolvimento humano.

Esse indice também é baseado nas informacgdes do IBGE, no CENSO 2010, e na pesquisa identificamos
gue os municipios de Canarana, Gaucha do Norte, Paranatinga e Queréncia apresentaram indice médio,
entre 0,600 e 0,699, registrando respectivamente 0,693, 0,615, 0,667, 0,692.




415.2 EDUCACAO

A avaliagcao quanto a estrutura de educacao disponivel para a populagao residente nos municipios de
Canarana, Gaucha do Norte, Paranatinga e Queréncia foi feita considerando o ndmero de escolas, os
professores disponiveis e as matriculas registradas no mesmo periodo. Como resultado dessa estrutura
municipal, consideramos ainda, os indicadores, como o analfabetismo, e os resultados dos indices de
gualidade da educagao, como o IDEB.

A constituicao brasileira define a responsabilidade de cada ente federativo (municipio, estado e uniao)
para a educagao e para as demais areas de servicos que sao prestados a populagao residente em todo ter-
ritério nacional. Devido essas separacdes de responsabilidades a educacao basica e fundamental é a mais
presente nos municipios, sendo que Paranatinga € o municipio que mais se destaca frente aos demais
envolvidos no projeto de implantagao do empreendimento.

A taxa de analfabetismo, segundo o IBGE, € o indice que atesta, por grupo etario, se as pessoas sabem ler
e escrever pelo menos um bilhete simples no idioma que conhecem, em determinado espaco
geografico no ano considerado. Considerando a area que foi alvo dos levantamentos foi registrada a
maior taxa em Queréncia com 67,9%, na faixa etaria de 18 a 24 anos e Canarana com 66,62%. Por outro
lado, o Gaucha do Norte apresentou os menores indices de alfabetizacdao em todas as faixas etarias
analisadas.

De acordo com os dados do Censo Escolar 2016, do Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas
Educacio-nais Anisio Teixeira (Inep), nos municipios envolvidos no empreendimento apresentaram
crescimento no indice entre os anos analisados, tal evolugao deu-se pelo melhor preparo para as formas
de avaliagao e de estrutura dentro do contexto educacional dos municipios. Vale ressaltar que o
municipio de Queréncia possui o IDEB superior ao do estado do Mato Grosso.

O Indice de Desenvolvimento da Educacdo Basica (IDEB), funciona como um indicador nacional
qgue permite o monitoramento da qualidade da Educacgao, calculado a partir de dois componentes: a
taxa de rendimento escolar (aprovagao) e as médias de desempenho nos exames aplicados pelo
Instituto Nacio-nal de Estudos e Pesquisas Educacionais Anisio Teixeira (Inep).




4153 SAUDE

Tal como a organizagao da educacao, a saude também é organizada de acordo com a responsabilidade
de cada formador do Estado brasileiro. No caso da saude, a lei geral do SUS é aquela que norteia a parti-
cipagao de cada um, suas formas de atuagdo, entre outros.

Nesse sentido, em 2019, verificou-se que todos 0s municipios possuem secretarias de saude instaladas e
seu atendimento é dado, prioritariamente, em centros de saude/unidades basicas de salde, clinicas
es-pecializadas/ambulatérios especializados e consultérios médicos.

Foram identificadas 7 unidades de atendimento presentes na area de estudo, sendo 3 unidades no muni-
cipio de Canarana, 1 unidade em Gaucha do Norte, 1unidade em Paranatinga e 2 unidades em Queréncia.
A presencga de estrutura hospitalar em todos os municipios € um importante fator de analise quanto a
capacidade de suporte local, uma vez que se reduz a necessidade de deslocamento para outros
centros visando o atendimento primario ou especializado.

4.15.4 SEGURANCA PUBLICA

Conforme levantamentos realizados junto ao IBGE, todos os municipios em estudo contam com unida-
des de policiamento ostensivo e investigativo, seja com quartéis e delegacias em seus territorios.

O municipio de Canarana possui a maior infraestrutura em relagao a seguranga publica, possuindo 13
estabelecimentos no setor, incluindo o Conselho Municipal de Seguranca Publica, tendo como finalidade
debater com a sociedade civil e demais drgdos publicos relacionados as questdes inerentes a Segurancga
Publica. O municipio possui também diversas delegacias especializadas, como a Delegacia da crianga e
do adolescente, Delegacia de protecao ao meio ambiente e Delegacia de policia especializada no aten-
dimento a mulher.

No municipio de Queréncia, € desenvolvido na localidade o Programa de Prevengao da Violéncia Domés-
tica. Em relagao a infraestrutura, a Delegacia de Policia Civil conta com 6 agentes, 3 escrivaes e 2
viaturas. O 19° Comando da Policia Militar atua com 18 policiais na sede urbana de Queréncia e dispbde de
efetivos 4 e viaturas para realizacdo de patrulha rural.

De maneira geral, nos municipios, as ocorréncias mais comumente registradas correspondem aos furtos
e ameacgas a perturbacdo. Também foram destacadas aguelas ocorréncias relativas ao trafico de drogas
e violéncia doméstica.




415.5 SANEAMENTO BASICO

A Assembleia Geral da ONU aprovou uma resolucao afirmando que a agua e o saneamento sao direitos
essenciais e pediu que os governos intensificassem os esforcos para sanar essas caréncias. O acesso a
agua potavel, a correta destinagcao dos residuos solidos (lixo) e efluentes (esgotos de todos os tipos de es-
gotos produzidos pelos cidaddos, comércios, indUstria e producao agricola e pecuaria) sao fundamentais
para a qualidade de vida nos municipios e para o controle de doencgas. Segundo a OMS, aproximadamen-
te 80% das doencas de paises em desenvolvimento sdo oriundas da baixa qualidade da agua consumida.

Com relagao ao acesso a agua, 0 municipio de Paranatinga apresenta a menor média de cobertura por
rede geral de distribuicao, 80%. Gaucha do Norte e Queréncia possuem os menores nessa forma de abas-
tecimento, com, respectivamente, 55% e 58% dos domicilios atendidos. Esses também sao os municipios
que apresentam maior numero de domicilios cuja forma de abastecimento de agua ocorre por pogo ou
nascente na propriedade: 43% em Gaucha do Norte e 42% em Queréncia. No municipio de Canarana
predomina a cobertura por rede geral de distribuicao, representada por 72% dos domicilios recenseados.

Com relagao ao esgoto gerado pelos municipios, de acordo com os gestores locais, identificou-se que
Nnos municipios alvo dos levantamentos o esgoto doméstico foi apontado, como uma das principais de-
ficiéncias dos municipios. Conforme os dados oficiais, emn Canarana, Gaucha do Norte, Paranatinga e
Queréncia, 96% das residéncias possuem banheiros ou sanitarios, porém, apenas 4,4% estao veiculados a
rede geral de esgoto ou pluvial. A principal forma de coleta de esgoto sanitario nessas cidades esta ligada
a fossa rudimentar (70%), seguida pela fossa séptica, 25%, a fossa séptica, além disso, 0,2% dos domicilios
despejam o esgoto diretamente em valas, rios, etc.
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4.15.6 TRANSPORTE

O sistema de transporte € composto por modais rodoviario, ferroviario, aquavia-
rio e aeroviario, sendo que para a analise da situagdo municipal foi considerada a
presenca e situagao dessas estruturas disponiveis a populacao.

A malha rodoviaria da AE é composta, basicamente, pela malha rodoviaria esta-
dual e federal. O transporte terrestre da regiao é propicio para locomogao entre
as sedes municipais que fazem limite territorial e, também, para ligar comunida-
des rurais as sedes dos municipios. Ao todo, estao presentes na area de estudo
um total de 12 rodovias estaduais. A situa¢des mais comuns, dentre as rodovias
analisadas, destacam-se o leito natural (estrada de terra), presente em 45% das
ocorréncias Nos municipios.

Os demais tipos de meios de transporte, como o ferroviario, aquaviario e aerovi-
ario, estdo presentes na regiao, porém, com menor potencial e importancia na
dindmica logistica regional. Devido as caracteristicas econdmicas e territoriais do
estado de Mato Grosso, a presencga desses modais, atualmente alternativos, con-
centram-se nas areas proximas a capital Cuiabd, centro administrativo do estado.

Vale ressaltar que a implantagdo da BR-242-MT, nao vai causar interferéncia di-
reta nas vias oficiais (rodovias federais, estaduais e municipais) e que as vias
locais existentes e particulares sao de uso associado a producgao local e ao fluxo
de pessoas e servicos regionais. Informa-se, ainda, que nao havera alteragdao no
sistema de mobilidade nas areas de influéncia, assim como nao hd aglomerados
diretamente interceptados pela construgao do eixo rodoviario proposto.

416 COMO E A ECONOMIA DA REGIAO?

A regido de insercao do empreendimento abrange extensos trechos de areas
destinadas as atividades relacionadas a vida no campo, como areas de uso agri-
cola e pastagens, intercalados por conjuntos de areas que mantém a vegetagao
nativa.
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Em alguns trechos predominam pequenas propriedades que pro-
duzem para subsisténcia, ao mesmo tempo, ocorrem grandes pro-
priedades rurais, onde prevalece o modo produgao extensivo, ou
seja, aquela producao de larga escala e normalmente é comum ver
apenas uma cultura por grandes areas e, muitas vezes, destinado a
exportacao. Sendo assim, pode-se considerar, que a paisagem na-
tural ja estd em parte alterada, contribuindo para que a rodovia em
foco ndo promova alteragdes expressivas na dinamica local.

Nas areas das cidades, a economia € voltada a area de prestacao
de servigos, comércio, com grande participagao dos empregos e
investimentos promovidos pelo poder publico local e estadual. A
agricultura e as estruturas a ela ligadas vem logo atras e, por ulti-
mo, aguelas atividades consideradas como industriais.

O Produto Interno Bruto (PIB) € a soma de todos os bens e servi-
¢os produzidos pelas unidades produtoras residentes destinados
ao consumo final, sendo, equivalente a soma dos valores adiciona-
dos pelas diversas atividades econdmicas acrescida dos impostos,
liguidos de subsidios, sobre os produtos (IBGE, 2012). O PIB tam-
bém é equivalente a soma dos consumos finais de bens e servigos
valorados a preco de mercado, sendo, também, equivalente a soma
das rendas primarias. Esse indicador mede o valor da produgao da
economia, sendo calculado conforme o ano em que o produto foi
produzido e comercializado, considerando as variagdes nas quanti-
dades obtidas dos bens e servigos e seus precos de mercado (PIB
Nominal ou a precos correntes).

Em 2017, nos municipios de Canarana, Gadcha do Norte, Parana-
tinga, e Queréncia o PIB (a pregos correntes) registrou os valores
respectivamente: R$ 1.161.807,00, R$ 407.213,00, R$ 769.746,00 e R$
1.611.455,00. Todos os municipios apresentaram crescimento supe-
rior a 150% entre os anos de 2010 e 2017 (ultimo dado publicado).
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4.17 EXISTEM COMUNIDADES TRADICIONAIS QU
INDIGENAS NA REGIAO DO EMPREENDIMENTO?

Com base nos estudos realizados na regiao da rodovia, atualmente
existem sete territérios indigenas registrados nos municipios em estudo.
Entre esses o Parque Indigena do Xingu destaca-se sendo considerado a
maior reserva indigena do mundo, com uma éarea de 2.642 hectares,
abrigando 16 etnias (Aweti, Ikpeng, Kaiabi, Kalapalo, Kamaiura, Kisédjé,
Kuikuro, Matipu, Mehi-nako, Nahukud, Naruvotu, Wauja, Tapayuna,
Trumai, Yudja, Yawalapiti), com cerca de 5500 indigenas.

Vale destacar a presenca de comunidades tradicionais, em especial o Ter-
ritério Indigena do Xingu, inserido territorialmente em area considerada
como de influéncia direta do empreendimento dada a legislagao vigente.
A insercao desse publico faz parte da caracterizagao do diagndstico so-
cioeconémico, porém, a influéncia do empreendimento na forma de vida
dessa populagdo é alvo de estudo especifico, com normatizagao prépria e
de anuéncia exclusiva da FUNAI por meio da apresentacao do Estudo do
Componente Indigena (ECI).

Ainda no que diz respeito a presenca de populagdes tradicionais nas areas
proximas ao empreendimento, destaca-se a presenca de locais sagrados
ao longo dos territdérios municipais, além dos limites definidos pela legis-
lagcao local no que tange a abrangéncia e tamanho do Parque indigena do
Xingu. Tais pontos sao identificados a fim de estabelecer conexao entre
o modo de vida local e demais estruturas que possam fazer parte do seu
contexto cultural, mesmo difuso a situacgao territorial.

Foram identificados os seguintes pontos de
interesse cultural indigena:

- Local Sagrado Sagihengu

- Gruta Sagrada Kamukuwaka
- TI Roro-Wale

- Lagoas Tarik Yegun

Em relacdao as comunidades remanescentes de quilombos, de acordo
com o banco de dados da Fundagao Palmares, atualizados até a portaria
n° 171/2020, publicada no DOU de 29/10/2020, ndo existem remanescen-
tes ou comunidades quilombolas nos municipios de Canarana, Galdcha do
Norte, Paranatinga e Queréncia.

As comunidades quilombolas mais préoximas ao eixo rodoviario BR-242/
MT é a Comunidade Quilombola Mata do Cavalo, localizada a 360 km, no
municipio de Nossa Senhora do Livramento-MT, e a Comunidade Quilom-
bola Laranjal e Campina de Pedra, localizadas no municipio de Poconé-
-MT, a 392 km e 414 km, respectivamente.
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5 AVALIACAO DE IMPACTOS
AMBIENTAIS E MEDIDAS
DE MITIGACAO

51 QUAIS IMPACTOS PODERAO SER GERADOS COM A
CONSTRUCAO DA RODOVIA NA REGIAO?

As obras de qualquer empreendimento causam impactos, que sao estu-
dados para que possam ser evitados ou ter seus efeitos reduzidos, com
medidas, planos e programas ambientais. As obras de pavimentag¢ao da
BR-242/MT também causardo impactos. Antes de conhecermos os impac-
tos, vamos entender alguns conceitos:

- Magnitude: grau de incidéncia ou intensidade de um impacto ou grau
de descaracterizagao do ambiente. Pode ser baixa, média e alta.

- Importancia: avaliado a partir da relacdo entre sua intensidade e a sen-
sibilidade do ecossistema ou do meio social afetado. A importancia é a
ponderacao do grau de intensidade de um impacto em relacao ao fator
ambiental afetado e a outros impactos. Pode ser baixa, média e alta.

. Significancia: representa o quanto o impacto ¢é significativo para o em-
preendimento e para o contexto da regiao em que sera construido

Magnitude/lImportancia

Alta
Legenda Média

Baixa

A partir dos estudos realizados para conhecer melhor a regido, foram iden-
tificados os impactos que o empreendimento poderd gerar a populagao e
ao meio ambiente local. Dessa forma, eles foram classificados como:

- Insignificante: quando possui baixa capacidade de causar os danos ou
efeitos esperados.

- Marginal: quando possui média capacidade de causar os danos ou efei-
tos esperados.

. Significativo: quando possui uma maior capacidade de causar os danos
ou efeitos esperados.
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Para todos os impactos identificados, positivos ou negativos, foram propostas medidas e agdes
que, de alguma forma, eliminem ou reduzam os impactos negativos ou que potencializem os

impactos de natureza positiva.

| Magnitude | Importa

| significancia

Alteracao na protecdo do solo e dos recursos hidricos Média Média Implantacdo Marginal
Indugdo a processos erasivos Média Media Implantacdo Marginal
Alteracdo do relevo local e da paisagem Média Média Implantagao Marginal
8 Contaminagdo do solo Média Média Implantacdo/Operacdo Marginal
7 Ceontaminacdo das aguas superficiais Alta Média Implantacdo/Operacde  Significativa
o Contaminacdo das aguas subterraneas Média Média Implantacdo/Operacdo Marginal
Alteracdo da qualidade do ar Alta Alta Implantacdo/Operacdo  Significativa
Alteracdo dos niveis de ruido Média Alta Implantagdo/Operacido  Significativa
Dano ao patriménio fossilifero Média Meédia Implantacéo Marginal
Reducdo da cobertura florestal e perda de habitat Média Alta Implantagdo/Operacido  Significativa
Perda da biodiversidade local Média Alta Implantagao/Operagac  Significativa
Fragmentacdo da vegetacio Alta Alta Implantacdo/Operacdc  Significativa
Reducgdo da biomassa vegetal e do estoque de carbono Média Média Implantacdo/Operacdo Marginal
Aumento de espécies exoticas invasoras da flora Alta Alta Implantacdo/Operagcac  Significativa
o Interferéncia em areas legalmente protegidas Alta Alta Implantacdo/Operacdo  Significativa
o] Reducdo no banco de sementes Méedia Alta Implantacdo/Operacdo  Significativa
6 Reducdo da capacidade de absorcéo de agua pelo solo Alta Alta Implantacdo/Operacdo  Significativa
o Aumento dos riscos de incéndios florestais Alta Média Implantagcdo/Operacdo  Significativa
Manutencao da cobertura vegetal Alta Alta Operacao Significativa
Diminuigdc na abundancia da fauna local Alta Alta Implantagdo/Operacdo  Significativa
Aumento da caga, pesca e trafico de animais silvestres Méedia Baixa Implantacdo Insignificante
Aumento do atropelamento de fauna Alta Média Implantacdo/Operagac  Significativa
Efeito barreira para a fauna Alta Média Implantacdo/Operacio Marginal
Aumento na incidéncia de doencas (zoonoses) Média Média Implantagao Marginal
Geragdo de expectativas favoraveis Média Média Implantacdo/Operacdo Marginal
Ceragdo de expectativas negativas Media Média Implantacdo/Operacdo Marginal
8 Geracéo de emprego e renda Média Média Implantacido/Operacio Marginal
s Aumento da movimentagdo de pessoas vw‘ndas de outras regides para o local do Madia Média Implantacio/Operacao Marginal
I'e] empreendimento
% Aumento da pressao sobre a infraestrutura e servicos publicos locais Média Méedia Implantacdo/Operacio Marginal
B Melhora na economia e aumento da renda dos trabalhadores Alta Média Implantacdo/Operagac  Significativa
0 Aumento de receita e arrecadagdo de impostos municipais Alta Alta Implantacdo/Operacdo  Significativa
g Alteragdo nas condigdes de uso e ocupacdo do solo Alta Alta Implantagcdo/Operacdo  Significativa
9: Dispensa de profissionais e servigos (fim das cbras) Média Media Implantacéo Marginal
Melhoria dos acessos as propriedades e comunidades proximas Alta Alta Implantagdo/Operacdo  Significativa
Dano ao Patriménio Argueolégico Alta Alta Implantacdo Significativa

Uma breve descricao dos impactos dos meios fisico, bidtico (fauna e flora) e socioeconémico

sera apresentada a seguir.
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Mejo Fisico

Alteracdao na protecdao do solo e
dos recursos hidricos

Impede a passagem de liquidos gracas
a construgao das estradas. Quando a
adgua nao passa pelosolo e se
junta na  superficie, surgem
condicdes que podem causar erosao
e concentragdo de materiais no fundo
dos rios/corregos.

Inducdo a processos erosivos
Eles se desenvolvem por mudancas
Nno meio ambiente e pelo uso incorreto
do solo.

Alteragcdo do relevo local e da
paisagem

Alteracdes no relevo (topografia)
consequéncia das atividades de
terraplenagem (cortes e aterros) que
também provoca retirada da
vegetacao.

Contaminagaodosolo

Acontece quando substancias tdxicas
sao descartadas de forma errada no
solo.

Dano ao patrimoénio fossilifero

O local tem fésseis e bem preservados.
As atividades de obras que causarao
alteragao nos solos e na paisagem
podem gerar dano a esses materiais.

Contaminacao das aguas
superficiais

Aumento dos residuos na dgua que
impedem a passagem de luz e que
favorecem o aumento de materiais no
fundo dos rios/corregos.

Contaminagao das aguas
subterraneas

A execucgdo das atividades para
pavimentacao, construcao geram altas
quantidades de residuos que podem
provocar a contaminagao dosaquiferos.

Alteracao da qualidade do ar

As atividades realizadas para construgao
da rodovia e, uma vez pronta, o
aumento no fluxo de veiculos; causam
aumento de gases poluentes o que
provoca diminuicdo da qualidade do ar
nas proximidades.

Alteracao dos niveis de ruido

Obras civis sdo fontes de barulhos. Seja
na fase de construgao ou de
funcionamento. As principais fontes sao
os canteiros de obras e circulagao de
veiculos.
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Meio Biotico - Flora

Reducao da cobertura florestal e
perda de habitat

Para a construcao da rodovia é preciso
retirar a vegetagao afetada. Ou seja,
reduz a protecao do solo e o refugio da
fauna. Pode também causar alteragdes
no ciclo da agua e reducao da
biodiversidade local.

Perda da biodiversidade local
A retirada da vegetagdo causa a
diminuigao de individuos de

determinadas espécies nativas. Pode,
ainda, eliminar espécies raras e/ou
ameacadas de extingao.

Fragmentacao da vegetacao

Diz respeito ao isolamento de
fragmentos florestais, a transformacao
de ambientes naturais em pequenas
areas de vegetagao causa uma grande
ameaca para muitas espécies animais e
vegetais

Reducao da biomassa vegetal e do
estoque de carbono

Arvores s3o fontes naturais de estoque
de carbono. Sua retirada causa impacto
na quantidade de material em reserva.

Aumento de espécies exodticas
invasoras da flora

A morte de arvores, a diminuigcdo da
umidade local gracas a maior exposi¢cao
do interior do fragmento aos ventos e ao
sol, além de mudancgas na composi¢ao
de espécies vegetais.

Reducao no banco de sementes
Alteracdes no solo sem controle ambiental
podem acabar com o banco de sementes
que fica armazenado no solo, impedindo a
regeneracao natural de varias espécies,
removendo a camada organica, e 7%
reduzindo a diversidade genética da

vegetacao local.

Reducao da capacidade de absorcao
de agua pelo solo

A conversdo de areas de vegetacao nativa
por areas gue Nao permitem que aagua
passe pelo solo, impede aregeneragao da
cobertura vegetal original.

Aumento dos riscos de incéndios
florestais

Os incéndios florestais prejudicam a
vegetacao, causam a morte de animais,
aumentam a polui¢cdo do ar, diminuem a
fertilidade do solo, além de oferecerem
risco de queimaduras, acidentes e
causarem problemas de salde na
populacao.

Manutencao da cobertura vegetal A
remocao da vegetagcao necessaria a
implantacao da rodovia devera gerar
compensacao e reposicao florestal. As
atividades de recuperacao de areas
degradadas geram impactos positivos,
aumentando a proteg¢ao ao solo, evitando
processos erosivos e de assoreamento de
corpos hidricos.
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Meio Biotico - Faouna

Diminuicdo na abundancia da fauna
local

Resultante da supressao vegetal pelas obras
da rodovia. A perda e a alteragao de habitat
causarao o deslocamento de animais, em
especial os de maior mobilidade e mais
sensiveis a distdrbios ambientais.

Aumento da cacga, pesca e trafico de
animais silvestres

O aumento do numero de operarios durante
a implantacgao aliado a facilidade de acesso
ao interior de locais com vegetagdo nativa
pode causar um aumento na pressao da caga
e pesca sobre as espécies de vertebrados em
geral.

Aumento do atropelamento de fauna
A movimentagao de pessoas e maquinas e a
propria polui¢ao sonora resultante das
atividades de implantagao e operacao da via
alteram o comportamento dos animais,
modificando os padrdes de deslocamento,
principalmente dos vertebrados, e com isso
aumentam o risco de seu atropelamento.

Efeito barreira para a fauna

A construcdo e a operagao de uma nova
rodovia criam um obstaculo fisico que ira
reduzir a movimentagao de animais,
impactando o fluxo génico.

Aumento na incidéncia de doencas
(zoonoses)

A presenca humana logo apds a implantacao
da rodovia representa uma maior
probabilidade de ocorréncia o de doengas
gragas a proximidade de pessoas com
ambientais naturais.
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Meio Socioecondmico

Geracao de expectativas favoraveis
A construcao de um empreendimento
tende a ser um fator de expectativas para
as populag¢des impactadas; causada pela
movimentagao de pessoas e servicos.

Geracdo de expectativas negativas
Relaciona-se ao incémodo vindo das
obras: a geracao de poeira, ruidos e
vibracdes, supressdao vegetal, alteracdo
do padrao de uso e ocupacao do solo e a
alteracao de paisagem.

Geracao de emprego e renda

Diz respeito as acdes de mobilizacao
(selegao e contratacao de mao de obra)
gue tera reflexos no mercado de trabalho
devido a criagcdo de novos empregos.

Aumento da movimentacao de
pessoas

A geracao de postos de trabalho atrai
pessoas para os municipios do afetados.
Isso poderad provocar o aumento da
demanda por servicos publicos de
saneamento basico, educacao, saude e
seguranca publica..

Aumento da pressao sobre a
infraestrutura e servigos

Com inicio da construgao da rodovia
espera-se uma grande movimentacdo de
trabalhadores vinculados as obras na
regiao, podendo resultar no aumento da
demanda por servicos publicos.

Melhora na economia e aumento da
renda dos trabalhadores

A geracdo de empregos e o aumento na
renda dos trabalhadores deverao
beneficiar diferentes setores econémicos
dos municipios. Havera um incremento
na economia local, gracas ao aumento
da circulagao de dinheiro.

Aumento de receita e arrecadacgao
de impostos municipais

A instalacdo do empreendimento
aumentara da arrecadagao de impostos
Nos Municipios que terao canteiro de
obras e demais areas de apoio, em
funcao da aquisicao de insumos,
equipamentos e servicos.

Alteracao nas condig¢des de uso e
ocupacgao do solo

A construcdo da estrada gera restrigoes
a0s usos dos solos existentes e previstos,
como delimitagao da faixa de seguranca
€ a sua restricao de uso.

Dispensa de profissionais e servigos
A dispensa dos trabalhadores sera feita
de forma gradual, a partir da finalizagao
das etapas construtivas iniciais. Isso
reduzira postos de servicos e o
esfriamento do comércio local, causando
pela diminui¢ao da demanda por bens e
servicos nas comunidades proximas ao
empreendimento.
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Melhoria dos acessos as propriedades e comunidades préximas

A melhoria nas condi¢cdes de pavimentacdo do eixo rodoviario proposto € a criagao de
novos trechos tendem a melhorar as condi¢des de acessibilidade humana, de
servicos e produtos.

Dano ao Patrimoénio Arqueoldgico

As atividades de construcao da rodovia poderdo afetar ou destruir materiais
arqueolégicos. Poderdo ser revelados novos sitios e ocorréncias arqueoldgicas ainda
nao mapeadas na area.
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6 AREAS DE INFLUENCIA

Apbs a definicao dos impactos, sao analisadas as areas de influ-
éncia especificas para a rodovia. A sua delimitagdo se baseia nas
caracteristicas e fragilidades dos ambientes naturais e, além dis-
so, na realidade social encontrada na area de estudo. Todo em-
preendimento influencia duas areas, a drea direta e a area indire-
ta, ocorrendo, em ambas, modificacdes ambientais permanentes
ou temporarias, provocadas pelo empreendimento.
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A drea de influéncia direta esta sujeita aos impactos diretos da
atividade, sua delimitacdo é obtida em funcgdo das caracteristicas
fisicas, bioldgicas e socioecondmicas do local e das caracteristi-
cas da atividade. Por outro lado, a area de influéncia indireta é
aguela ameacada ou que podera ser ameacada pelos impactos
ambientais indiretos do empreendimento, abrangendo os ecos-
sistemas, o meio fisico e socioecondmico.

Para os meios fisico e bidtico:

Area de Influéncia Direta (AID): como base inicial para a sua deli-
mitacao foi usada a analise de impactos ambientais, avaliando os
mais significativos e relacionando-os com as areas mais sensiveis,
a fim de concluir a capacidade de propagacao desses impactos.
Portanto, admitiu-se como AID para os meios fisico e bidtico uma
faixa de 500 metros.

Area de Influéncia Indireta (All): considerou-se a avaliacdo da
abrangéncia dos impactos ambientais negativos potencialmen-
te decorrentes das atividades de implantacao e operacado da BR-
242/MT. Portanto, admitiu-se como All para os meios fisico e bid-
tico uma faixa de 10 km.

Para o meio socioeconémico:

Area de Influéncia Direta (AID): considerou a interacdo entre as
acoes geradoras de impacto na dinamica antropica e as areas in-
seridas nos territérios municipais, por isso, foi definida como um
corredor de 2 km a partir da diretriz da rodovia e as sedes muni-
cipais dos territoérios elegiveis para a implantagao de canteiros
de obras e/ou alojamentos de m&o de obra.

Area de Influéncia Indireta (All): Para definir a All do Meio Socio-
econdmico foi considerada a provavel ocorréncia de impactos
indiretos associados as etapas de planejamento, implantacao e
operacao do empreendimento em analise. Portanto, admitiu-se
como All o territdério dos municipios atravessados pela rodovia.
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7 PROGRAMAS AMBIENTAIS

Com base no Estudo de Impacto Ambiental, diferentes Planos, Progra-
ma e /ou Subprogramas Ambientais foram concebidos para a execucéo
durante todas as etapas de instalacdo da BR-242/MT, desde o inicio das
obras até sua fase de operagao.

Para esse empreendimento sao previstos 24 programas ambientais em
um Sistema de Gestao Ambiental Integrada. Dessa forma, a implemen-
tagcao desses programas busca garantir a integracao e a sistematizagao
das agdes ambientais do empreendimento, minimizando os impactos
ambientais negativos e acentuando os fatores positivos.

A seguir os programas ambientais sao apresentados de forma resumi-
da, a fim de que vocés leitores obtenham um panorama geral de cada
um deles.
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PROGRAMA DE GESTAO E SUPERVISAO AMBIENTAL

Este programa busca a promogao de mecanismos efi-
cientes que garantam a execucao e o controle das ag¢des
planejadas em todos os programas ambientais previstos
para a BR-242/MT. Além disso, o Programa de Gestdo e
Supervisao Ambiental busca conduzir as obras de manei-
ra adequada, mantendo a qualidade ambiental em todas
as etapas do empreendimento, atendendo todas as legis-
lacdes pertinentes e garantindo a participacao de todos
0s agentes envolvidos nesse processo.

PLANO AMBIENTAL PARA A CONSTRUGCAO

O Plano Ambiental para a Construcgdo é fundamental para
o0 gerenciamento e monitoramento das obras de implan-
tacdo da BR-242/MT. Nele sdo apresentadas as instrucdes
e normas técnicas recomendadas para a implantacao do
empreendimento, expondo os tépicos relacionados aos
métodos de construgdo padronizados, além de medidas
para prevengao e controle dos equipamentos e maquinas
utilizados durante as atividades de construcao.

SUBPROGRAMA DE MONITORAMENTO E CONTROLE

DE RESIDUOS SOLIDOS E EFLUENTES LIQUIDOS

Este subprograma é de carater preventivo e ocorrera du-
rante a fase de implantagdo do empreendimento. Seu
principal objetivo é acompanhar a geracdo dos residuos
soélidos e efluentes liquidos provenientes da construgao
até sua disposi¢ao final. Dessa forma, esse programa bus-
ca a ndo geragao de passivos ambientais, além de reduzir
0 consumo de matérias-primas, recursos naturais, ener-
gia, bem como a reutilizagao e reciclagem dos residuos
s6lidos gerados.



SUBPROGRAMA DE MONITORAMENTO

DA QUALIDADE DO AR

As atividades construtivas e o transito de veiculos da BR-
242/MT poderdo impactar a qualidade do ar das comu-
nidades préximas ao empreendimento. Assim, é funda-
mental que a qualidade do ar seja monitorada durante
suas fases de implantagdo e operagao. Além disso, esse
programa apresenta as diretrizes que visam minimizar o
impacto das emissdes atmosféricas pelos veiculos e ma-
guinas utilizadas durante a construgao.

SUBPROGRAMA DE MONITORAMENTO DE RUIDOS

Este programa busca monitorar e apresentar medidas de
controle para minimizar os niveis de ruidos gerados pelas
atividades de implantacdo da BR-242/MT. Naturalmente,
as atividades construtivas de uma rodovia envolvem o
emprego e transito de maquinas e veiculos pesados que
geram ruidos. Assim, em alguns casos, os niveis de ruidos
podem ultrapassar os limites legais, podendo impactar
as populagdes proximas ao empreendimento e canteiros
de obras. Portanto, o monitoramento dos niveis de ruidos
torna-se fundamental, uma vez que propde identificar e
monitorar as fontes de perturbacao sonora, além de apre-
sentar medidas de controle que sejam capazes de mini-
mizar o impacto sobre essas pessoas.

PROGRAMA DE RECUPERACAO DE AREAS
DEGRADADAS (PRAD)

Este programa visa recompor, apds as obras, todas as
areas que tenham sido impactadas e/ou degradadas du-
rante a etapa da implantagdo do empreendimento. Logo,
sua importancia é fundamental, uma vez que busca res-
tabelecer as condigdes naturais dos processos ecolégicos
no local de forma integral ou mais préximo possivel das
condig¢Oes pretéritas. Vale destacar que o programa em
guestao atende a obrigatoriedade da Instrugao Normati-
va IBAMA 04/11.
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SUBPROGRAMA DE MONITORAMENTO E CONTROLE

DE PROCESSOS EROSIVOS

A execugao deste Subprograma devera implementar as
acdes operacionais preventivas e corretivas destinadas a
promover a identificacao dos processos erosivos ja exis-
tentes, principalmente na ADA. Além disso, este subpro-
grama visa implementar a¢gdes que definam o monito-
ramento e o controle das erosdes que possam interferir
diretamente na faixa de dominio da rodovia bem como
outras estruturas do empreendimento, e quando neces-
sario a recuperacgao de areas degradadas. Por fim, des-
taca-se que a execugao do Programa de Monitoramento
e Controle de Processos Erosivos devera ocorrer durante
todas as etapas do empreendimento.

PROGRAMA DE MONITORAMENTO

DA QUALIDADE DA AGUA

As obras de implantacdo da BR-242/MT irdo, naturalmen-
te, expor os solos antes cobertos pela vegetacdo a agao
das chuvas e do vento. Consequentemente, havera maior
perda e transporte de sedimentos (particulas de solo) que
serdo carreados para os cursos d'agua préoximos, podendo
afetar a qualidade desses ambientes. Além disso, sabe-se
gue a implantagao de canteiros de obras, entre outras
diversas infraestruturas irao gerar efluentes domeésticos
que se ndo forem tratados/destinados de maneira ade-
guada, poderdo ocasionar alteragcdes nas concentragdes
de nutrientes e principalmente na qualidade da agua.
Sendo assim, a implantagcao de um Programa de Moni-
toramento da Qualidade das Aguas Superficiais é funda-
mental em todas as fases do empreendimento, para que
se possa obter uma comparagao dos dados obtidos do
RCA (background da qualidade da agua e sedimentos)
na area de implantacdo da BR-242/MT, e a avaliacdo da
evolucao das variagdes nas condicdes abidticas, além da
resposta da biota aquatica.
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PROGRAMA DE MONITORAMENTO E CONTROLE
DA SUPRESSAO VEGETAL

Este programa tem como objetivo de monitorar e apre-
sentar as técnicas recomendadas para a supressao da
vegetacdo na area onde a BR-242/MT sera construida e
em suas vias de acesso. Além disso, a implementagao do
Programa de Monitoramento e Controle da Supressao
Vegetal busca reduzir os impactos sobre a vegetagao e,
sempre que possivel, reaproveitar a madeira das arvores
suprimidas.

SUBPROGRAMA DE RESGATE DA FLORA

Este subprogramatem grandeimportancia, pois, ele apre-
senta as diretrizes necessarias para o resgate de plantas,
sementes e mudas presentes nas areas que a vegetacdo
sera suprimida. Apoés sua identificagao e coleta, esses ma-
teriais sdo armazenados e cultivados para, posteriormen-
te, serem replantados. Assim, busca-se o menor impacto
possivel sobre a perda de espécies de plantas na regido.

PROGRAMA DE PLANTIOS COMPENSATORIOS

O objetivo deste programa é promover o plantio de mu-
das em virtude da intervengcao em APPs e a possivel su-
pressao de espécies protegidas e ameacgadas, bem como
na compensacao das areas que sofrerdo intervengdes,
pela retirada de vegetacao nativa.

PROGRAMA DE MONITORAMENTO DE FAUNA

Este programa proporciona uma maior compreensao dos
animais que vivem ou transitam pelas areas de influéncia
da BR-242/MT. Dessa forma, antes do inicio das obras de
implantacao do empreendimento sao realizados levanta-
mentos da fauna na regiao e, posteriormente, durante a
implantagao, o monitoramento é repetido nos mesmos
locais. Dessa forma é possivel avaliar se a instalacao do
empreendimento impactou a fauna local.



PROGRAMA DE MONITORAMENTO

DA PASSAGEM DE FAUNA

O programa tem como objetivo principal monitorar o
funcionamento e efetividade das passagens de fauna a
serem instaladas na rodovia, bem como realizar a manu-
tengao das estruturas fisicas desses dispositivos. Do con-
trario, o efeito das passagens serd o oposto ao esperado,
aumentando as taxas de atropelamento.

PROGRAMA DE COMUNICACAO SOCIAL (PCS)

Este programa busca disponibilizar diferentes formas de
comunicagao entre o empreendedor e as comunidades
localizadas nas areas de influéncia do empreendimento,
a fim de que a populagao encontre informagdes sobre
todo o processo de gestdo das obras, com enfoque na di-
vulgacao de materiais publicitarios com as informacgdes
relevantes para governos locais, sociedade civil e/ou enti-
dades representativas.

PROGRAMA DE APOIO A INFRAESTRUTURA

LOCAL (PAIL)

Esse programa é executado exclusivamente pelo empre-
endedor, em conjunto com o poder publico local e de-
mais atores e deve ser acompanhado de perto pela socie-
dade, organizagdes civis e outros publicos de interesse.
Trata-se de um conjunto de acgdes diretas e indiretas que
visam a redugao dos impactos promovidos pelo empre-
endimento nas infraestruturas municipais de servigos e
de mobilidade e que promovam mudancas no cotidiano
da populagao urbana ou rural.
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PROGRAMA DE SAUDE E SEGURANCA
DO TRABALHADOR (PSST)

Esse programa atua como um garantidor de que as nor-
mas, leis e regras estabelecidas para a atuagdo segura das
equipes diretamente e indiretamente ligadas nos pro-
cessos construtivos do empreendimento, evitando assim,
pressao Nos equipamentos de salde municipais ou risco
para a populagdo do entorno direto do empreendimento
e suas estruturas associadas (canteiros, alojamentos, ou
areas afins).

PROGRAMA DE EDUCACAO AMBIENTAL (PEA)

O Programa de Educagao Ambiental tem como objeti-
VO apresentar atividades de educacao ambiental para a
populacdo afetada pela implantacdo da BR-242/MT. As-
sim, o programa busca promover a constru¢cao de valores
sociais, conhecimento, habilidades e competéncias com
enfoque na conservacao do meio ambiente, contribuindo
para a qualidade de vida das pessoas e a sustentabilidade
ambiental.

PROGRAMA DE EDUCACAO AMBIENTAL PARA
TRABALHADORES (PEAT)

O PEAT é um conjunto de agdes que visam sensibilizar o
puUblico contratado, direta ou indiretamente, para a im-
plantacao do eixo rodovidrio. As agcdes tém o objetivo de
tornar as atividades construtivas o mais sustentavel e se-
guro possivel, principalmente para os trabalhadores e po-
pulagdes do entorno do empreendimento.



PROGRAMA DE AQUISICAO DE INSUMOS (PAl)

Esse programa visa que as agdes de compras e de contra-
tagdes de servigos liderada pelo construtor e pelas suas
subcontratadas sejam direcionadas ao mercado local,
tornando assim, os ganhos econdmicos promovidos pela
implantacdao do empreendimento mais efetivo. As agdes
de priorizagao dessas contratagdes dar-se-ao por meio de
medidas contratuais entre o empreendedor e suas sub-
contratadas, sendo sua execucao exclusiva dessas partes.

PROGRAMA DE MANUTENCAO E SINALIZACAO

DAS VIAS DE CONTROLE DE TRAFEGO

O programa de manutencao e sinalizagao das vias visa o
acompanhamento dos acessos e vias vicinais que terao
seu trafego alterado pela implantagao do eixo rodoviario.
Esse programa visa também a proposicao de solugdes
voltadas ao controle de velocidade e redugao do risco de
acidentes nas areas de entorno das areas de implantagao
da BR-242/MT, canteiros de obra, alojamentos e demais
areas. Este programa deve ser realizado pelo empreende-
dor, por meio das empreiteiras contratadas, devendo ser
acompanhado pela gestdao da obra, de meio ambiente
e pelo poder publico local e tem abrangéncia, também,
com os subcontratados e terceiros.
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PROGRAMA DE MONITORAMENTO ARQUEOLOGICO

E EDUCAGCAO PATRIMONIAL

O Programa de Acompanhamento Arqueoldgico e Edu-
cacao Patrimonial tem como objetivo principal prevenir
0s possiveis impactos que o empreendimento pode cau-
sar ao patrimoénio material e imaterial das comunidades
gue vivem nos arredores e que sao parte integrante da
cultura nacional.

PROGRAMA DE SALVAMENTO ARQUEOLOGICO

O Programa de Salvamento Arqueoldgico tem como ob-
jetivo mitigar os impactos negativos dos empreendimen-
tos sobre os bens arqueolégicos e caracterizar os grupos
humanos que habitaram aquela area, reconstituir o pa-
leoambiente destes locais, e identificar os processos am-
bientais que aconteceram durante e apds a ocupacao da
regiao. Ainda procuraram ser levantados os padrdes de
assentamento e de subsisténcia, a tecnologia de produ-
¢ao de artefatos, as formas de utilizagao do meio-ambien-
te na regiao por grupos pré-histéricos e as adaptacdes re-
alizadas, devido as mudangas ambientais decorrentes a
fatores climaticos e/ ou problemas de manejo.

Os programas ambientais apresentados acima tém como principal objetivo minimizar os possiveis
impactos ambientais negativos e, a0 mesmo tempo, promover os impactos ambientais considerados
positivos, como: a geragao de renda e empregos, a promogao da educacao ambiental, entre outros.
Por outro lado, alguns impactos negativos associados ndo podem ser evitados como, por exemplo: o
atropelamento de animais, a perda de cobertura vegetal, a diminuicdo da qualidade do ar e o
aumento dos niveis de ruido, o aumento da demanda sobre os servigos publicos, entre outros. Isso se
deve ao fato de que algumas atividades especificas possuem maior grau/capacidade de alterar as
condi¢gdes do meio ambiente e da vida das pessoas.

Assim, para solucionar esses possiveis problemas, os programas ambientais previstos para o
empreendimento buscam monitorar e, em alguns casos, implementar agdes especificas que possam
minimizar, de forma mais eficiente possivel, os efeitos negativos da implementacdo da BR-242/MT.
Por exemplo, o programa de monitoramento da passagem de fauna ird acompanhar a efetividade
dos pontos de passagem de fauna previstos ao longo da rodovia na diminuicdo da quantidade de
animais atropelados. Por sua vez, o monitoramento da qualidade do ar, da dgua e dos efluentes,
previstos em seus respectivos programas, buscam garantir que as obras de implantagao ndo causem
efeitos significativos sobre o meio ambiente e preservem a qualidade ambiental da regido.
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8 CENARIOS DE IMPLANTAGCAO E DE
NAO IMPLANTACAO DA ATIVIDADE

8.1 O QUE ACONTECERA NA REGIAO SE O
EMPREENDIMENTO NAO FOR INSTALADO?

No caso de nao ocorrer a instalagcao do empreendimento,
nao sao esperadas modificagdes significativas na dinami-
ca, estrutura, riqueza e diversidade dos aspectos socioe-
condémicos.

Quanto aos aspectos ambientais, a nao implantagao
Mmanteria as taxas médias atuais de desmatamento, de
gueimadas e a impermeabilizagao do solo ja verificadas
na regido. Nao haveria ainda a recuperagao de APPs e
areas de interesse conservacionista que o plano de com-
pensacdo ambiental da BR-242/MT proporcionaria.

8.2 O QUE ACONTECERA NA REGIAO SE O
EMPREENDIMENTO FOR INSTALADO?

Por outro lado, a implantagao do empreendimento favo-
recera o escoamento logistico do transporte de pessoas
bem como de produtos agropastoris advindos da regiao,
reduzindo sobrecarga dos modais atualmente consolida-
dos. Proporcionaria ainda a abertura de novas frentes de
producao agricola e insercao de novos elementos de de-
senvolvimento regional socioecondmico proporcionados
pela melhoria, consolidacao e instalagdo do eixo rodovia-
rio.

Ambientalmente, a supressao vegetal, alteragdes na qua-
lidade de dgua e ar, impactos a fauna entre outros poten-
ciais impactos vem ser rigidamente geridos e mitigados a
partir dos planos e programas ambientais sugeridos den-
tro do processo de licenciamento.
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9 CONCLUSAO DO ESTUDO
DE IMPACTO AMBIENTAL

Considera-se gue a rodovia BR-242/MT é um empreendimento ambien-
talmente viavel quanto a sua locacao e tecnologia propostas, pois nos
estudos ambientais realizados, para os meios fisico, bidtico e socioeco-
ndmico foram identificados impactos que podem ser ampliados (im-
pactos positivos) ou minimizados e compensados (impactos negativos)
em curto e em longo prazo.




GLOSSARIO

Agropecudria: setor econémico que compreende as atividades da agricultura,
da pecudria e do extrativismo.

Antrépico: resultado das atividades humanas no meio ambiente.
Arbéreo: termo relativo a arvores, arbustos e plantas lenhosas.

Area de estudo (AE): area real e/ou potencialmente ameacada pelos possiveis impactos decorrentes de
alteragdes ocorridas devido a instalagao e operagao do empreendimento.

Area de Influéncia (Al): drea afetada pelos impactos de um empreendimento, considerando-se a bacia
hidrografica na qual se localiza. A area de influéncia pode ser classificada em Area de Influéncia Direta
ou Area de Influéncia Indireta.

Area de Influéncia Direta (AID): a area geogréafica diretamente afetada pelos impactos decorrentes do
empreendimento/projeto e corresponde ao espaco territorial contiguo e ampliado da ADA, e como esta,
devera sofrer impactos, tanto positivos quanto negativos.

Area de Influéncia Indireta (All): abrange um territério que é afetado pelo empreendimento, mas no qual
os impactos e efeitos indiretos decorrentes do empreendimento sao considerados menos significativos

do que nos territérios da area de influéncia direta (AID).

Area Diretamente Afetada (ADA): area que compreende o terreno onde serd implantado o empreendi-
mento pretendido.

Area Rural: 4rea de um municipio externa ao perimetro urbano.
Area Urbana: area interna ao perimetro urbano de uma cidade ou vila, definida por lei municipal.

Arqueologia: area da ciéncia que busca compreender o passado das sociedades humanas por meio de
registros e evidéncias antigas.

Artefatos: objeto fisico feito por seres humanos.

Assentamento: qualquer forma de ocupacdo organizada do solo quer urbana ou rural onde o homem
vive em comunidade.

Avaliacao de Impacto Ambiental (AlA): agcdo executada através de métodos estruturados visando cole-
tar, avaliar, comparar, organizar e apresentar informagdes e os dados sobre os provaveis impactos am-

bientais de um empreendimento.

Bioma: amplos espacos terrestres caracterizados por tipos fisiondmicos de vegetacao (ou de fauna, como
em alguns biomas marinhos) semelhantes, ainda que a composi¢cao das espécies Nao seja a mesma.

Biota: fauna e flora de uma regido, consideradas em conjunto, como um todo. Conjunto de seres vivos de
uma area.
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Caverna: cavidade subterranea desenvolvida por processos naturais, de dimensdes métricas a quilomé-
tricas suficientes para dar acesso ao homem.

Cerrado: segundo maior bioma da América do Sul e é conhecido também como savana brasileira. Possui
uma das formacgdes vegetais com maior biodiversidade.

Cobertura Vegetal: expressao usada no mapeamento de dados ambientais para designar os tipos ou for-
mas de vegetacao natural ou plantada - matas, capoeiras, cultivos, campo, etc., que recobrem uma certa

area ou um terreno.

Comunidades Quilombolas: grupos que desenvolveram praticas de resisténcia na manutencdo e repro-
ducdo de seus modos de vida caracteristicos num determinado lugar.

Desmatamento: operacao que objetiva a supressao total da vegetacdo nativa de determinada area para
0 uso alternativo do solo.

Diagnéstico Ambiental: € o conhecimento de todos os componentes ambientais de uma determinada
area para a caracterizagcao de sua qualidade ambiental

Ecologia: ciéncia que estuda a relagcado dos seres vivos entre si e com o ambiente fisico.

Ecossistema: conjunto integrado de fatores fisicos, quimicos e bidticos, que caracterizam um determina-
do lugar, estendendo-se por um determinado espaco de dimensdes varidveis.

Educacdao Ambiental: conjunto de a¢gdes educativas voltadas para a compreensao da dinamica dos ecos-
sistemas, considerando os efeitos da relagcdo do homem com o meio ambiente, a determinacao social e a
variacdo/evolucéo histérica dessa relagao.

Empreendedor: aquele que toma a iniciativa de empreender, de ter um negdcio préprio.

Empreendimento: (a) organizagdo formada para explorar um negécio. (b) Projeto.

Endémica: (a) espécie nativa restrita a uma determinada area geografica. (b) caracteristica da espécie
gue tem sua ocorréncia limitada a um Unico local ou regiao.

Entorno: area que circunscreve um territdrio, o qual tem limites estabelecidos, por constituir espago am-
biental ou por apresentar homogeneidade de fungdes.

Erosao: processo pelo qual a camada superficial do solo ou partes do solo sao retiradas, pela agdo do ven-
to e/ou da dgua e sdo transportadas e depositadas em outro lugar.

Estudo de Impacto Ambiental (EIA): exigéncia legal para o licenciamento de qualguer empreendimento
gue possa modificar o meio ambiente.

Fauna: conjunto de espécies de animais de um determinado espaco geografico ou habitat.
Flora: conjunto de espécies vegetais de uma determinada regido.

Fragmento Florestal: corresponde a um remanescente, isolado, de uma formacao florestal.
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Geologia: ciéncia que trata da origem e constituicao da Terra.

Geoprocessamento: conjunto de técnicas usadas para coletar, processar, analisar e disponibilizar infor-
macoes geograficamente referenciadas.

Gestdo Ambiental: conducao, diregéo, protecao da biodiversidade, e controle do uso de recursos naturais
através de determinados instrumentos, que incluem regulamentos e normatizagao, investimentos publi-
cos e financiamen

Habitat: local onde um organismo vive ou o onde pode ser encontrado.
Herpetofauna: conjunto de todas as espécies de anfibios e répteis de uma regido.
Ictiofauna: conjunto de espécies de peixes.

Impacto Ambiental: qualquer alteracdo das propriedades fisicas, quimicas e biolégicas do meio ambien-
te, causada por qualquer forma de matéria ou energia resultante das atividades humanas que direta ou
indiretamente afetam a salde, a seguranca e bem-estar da populac¢ao; as atividades socioecondmicas, a
biota, as condi¢des estéticas e sanitarias do meio ambiente.

Indicador Ambiental: ferramentas de acompanhamento de estratégias de acdo sobre o meio ambiente
através de anélise sistematica dos desvios temporais e/ou espaciais de uma situacéo de referéncia.

Latossolos: solos minerais, homogéneos, com pouca diferenciagao entre os horizontes ou camadas, re-
conhecido facilmente pela cor guase homogénea do solo com a profundidade. Os Latossolos sao profun-
dos, bem drenados e com baixa capacidade de troca de cations, com textura média ou mais fina (argilosa,
muito argilosa) e, com mais frequéncia, sdo pouco férteis.

Licencga de Instalagao (LI): autoriza a instalagdo do empreendimento ou atividade de acordo com as es-
pecificagdes constantes dos planos, programas e projetos aprovados, incluindo as medidas de controle
ambiental e demais condicionantes, da qual constituem motivo determinante.

Licenca de Operacao (LO): autoriza a operagao da atividade ou empreendimento, apds a verificagdo do
efetivo cumprimento do que consta das licencas anteriores, com as medidas de controle ambiental e
condicionantes determinados para a operacao.

Licenca Prévia (LP): concedida na fase preliminar do planejamento do empreendimento ou atividade
aprovando sua localizagao e concepgao, atestando a viabilidade ambiental e estabelecendo os requisitos
basicos e condicionantes a serem atendidos nas préoximas fases de sua implementacao.

Licenciamento Ambiental: instrumento de politica ambiental instituido em ambito nacional pela Lei
N° 6.938, de 31.08.81, e regulamentado pelo Decreto n° 88.351, de 1.06.83, que consiste em um processo
destinado a condicionar a construcao, a instalagao, o funcionamento e a ampliagcao de estabelecimento
de atividades poluidoras ou que utilizem recursos ambientais ao prévio licenciamento, por autoridade
ambiental competente. A legislagao prevé a expedicdo de trés licengas ambientais, todas obrigatdrias,
independentes de outras licencas e autorizagdes exigiveis pelo Poder Publico: Licenga Prévia (LP), Licenca
de Instalacgdo (LI) e Licenca de Operacao (LO) (art. 20 do referido decreto).

Mastofauna: conjunto de espécies de mamiferos.
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Mata Ciliar: drea estreita da beirada dos diques marginais dos rios.
Matriz de Impacto: quadros bidimensionais que facilitam a determinacdo dos impactos decorrentes da
interagao entre as atividades do projeto e dos elementos especificos do ambiente.

Medidas Compensatérias: medidas exigidas pelo Orgdo Ambiental licenciador ao empreendedor, obje-
tivando compensar os impactos ambientais negativos decorrentes da implantagao do empreendimento
tendo em vista a impossibilidade de plena mitigagcao ou minimizagao dos mesmos.

Medidas Mitigadoras: medidas de protecdo ambiental que devem ser adotadas desde a fase do plane-
jamento da obra, otimizando-as nas fases subsequentes, e destinadas a prevenir, minimizar impactos
negativos ou a reduzir sua magnitude.

Meio Ambiente: determinado espaco onde ocorre a interagdo dos componentes bidticos (fauna e flora),
abidticos (agua, rocha e ar) e bidticos-abidticos (solo). Em decorréncia da agdo humana, caracteriza-se
também o componente socioecondmico e cultural.

Obras de Arte Corrente (OAC): dispositivos destinados a permitir a livre passagem das aguas talvegues
gue interceptam a ferrovia (bueiros) ou responsaveis por captar e transportar as dguas precipitadas nos
taludes e cortes.

Obras de Arte Especiais (OAE): grandes obras, abrangendo pontes, tlneis, viadutos e obras de contencao
(muros, cortinas atirantadas, etc).

Ocupacao do Solo: agao ou efeito de ocupar o solo, tomando posse fisica do mesmo, para desenvolver
uma determinada atividade produtiva ou de qualquer indole, relacionada com a existéncia concreta de
um grupo social, no tempo e no espaco geografico.

Paisagem: territério em seu contexto histérico, a manifestacao sintética das condigcdes e circunstancias
geoldgicas e fisiograficas que ocorrem em uma regiao (pais), o agregado de todas as caracteristicas que,
em interagao, aparecem em um territorio.

Poluicao: degradacgdo da qualidade ambiental resultante de atividades que direta ou indiretamente: pre-
judiquem a saude, a seguranca e o bem-estar da populagdo; criem condi¢cdes adversas as atividades
sociais e econdmicas; afetem desfavoravelmente a biota; afetem as condic¢des estéticas ou sanitarias do
meio ambiente; lancem matérias ou energia em desacordo com os padrdes ambientais estabelecidos.

Relatério de Impacto Ambiental (RIMA): documento que apresenta os resultados dos estudos técnicos
e cientificos de avaliagcao de impacto ambiental. Constitui um documento do processo de avaliagdo de
impacto ambiental e deve esclarecer todos os elementos do projeto em estudo, de modo compreensivel
aos leigos, para que possam ser divulgados e apreciados pelos grupos sociais interessados e por todas as
instituicdes envolvidas na tomada de decisdo.

Relevo: conjunto de formas salientes e reentrantes da superficie terrestre. Algumas formas sao mais an-
tigas e outras mais recentes.

Residuos Sélidos: material considerado inutil, indesejado, ou descartado cuja composi¢cdo ou quantidade
de liquidos ndo permita que escoe livremente.

Ruido: fenémeno fisico que, no caso da Acustica, indica uma mistura de sons, cujas frequéncias nao se-
guem uma regra precisa.
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Sitio Arqueolégico: drea de dominio publico destinada a proteger vestigios de ocupacao pré-histérica
humana, contra quaisquer alteragbes do mesmo e onde as atividades sdo disciplinadas e controladas, de
modo a ndo prejudicar os valores a serem preservados.

Solo: formacdo natural superficial, de pequena rigidez e espessura variavel. Compde-se de elementos
minerais (silte, areia e argila), hUmus, nutrientes (como calcio e potdassio), agua, ar e seres vivos, Como as

minhocas.

Supressao de Vegetacao: ato de retirar uma porgao de vegetacao de um determinado espaco urbano ou
rural, com o objetivo de usar a area anteriormente ocupada pela vegetagao para fins alternativos.

Temperatura: uma das variaveis do estado de gas e diz respeito ao grau da agitagdo molecular.

Termo de Referéncia (TR): documento no qual uma instituicdo contratante estabelece os termos pelos
quais um servico deve ser prestado ou um produto deve ser entregue por potenciais contratados.

Unidade de Conservacgao: espaco territorial e seus recursos ambientais, incluindo as aguas jurisdicionais,
com caracteristicas naturais relevantes, legalmente instituido pelo Poder Publico, com objetivos de con-
servagao e limites definidos, sob regime especial de administragcao, ao qual se aplicam garantias adequa-
das de protecao.

Vegetacao: conjunto de plantas que cobrem uma regido e que se congregam em diversas fisionomias e
composicdes em fungdo do clima e do solo, constituindo-se em diferentes formacgdes primarias e secun-
darias.

Ornitofauna: conjunto de espécies de aves.

SIGLAS

ADA - Area Diretamente Afetada

AE - Area de Estudo

AlA - Avaliagdo de Impacto Ambiental

AID - Area de Influéncia Direta

All — Area de Influéncia Indireta

APP - Area de Preservacao Permanente

CONAMA — Conselho Nacional do Meio Ambiente

CRBio — Conselho Regional de Biologia

CREA - Conselho Regional de Engenharia e Agronomia

DNIT — Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
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EIA — Estudo de Impacto Ambiental

IBAMA - Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis
IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

IDH - indice de Desenvolvimento Humano

IQA — Indice de Qualidade da Agua

LI - Licenga de Instalacao

LO - Licenca de Operacao

LP — Licenga Prévia

PIB - Produto Interno Bruto

PRAD - Programa de Recuperacio de Areas Degradadas
RIMA - Relatério de Impacto Ambiental

TR - Termo de Referéncia

UC - Unidade de Conservagao
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