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10 ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS E LOCACIONAIS

O estudo das alternativas locacionais é, sem dulvida, uma das etapas mais
importantes dentro da avaliacdo dos impactos ambientais. E através da proposicio das
alternativas que incitamos a prioridade por solucbes e possibilidades menos
impactantes em diferentes esferas (SANCHEZ,1993), estabelecendo a opcao mais
ambientalmente vidvel para alcancar os objetivos do projeto (IAlA,1999).

A Resolucao CONAMA n2 001 de janeiro de 1986, dispbe em seu artigo 5°, que
o Estudo de Impacto Ambiental, além de atender a legislacao, em especial os principios
e objetivos expressos na Lei de Politica Nacional do Meio Ambiente, também deve
contemplar todas as alternativas tecnoldégicas e de localizacdo de projeto, confrontando-
as com a hipétese de ndo execucdo do projeto. Portanto, para atender a referida
resolucao, é obrigatéria a apresentacao das alternativas tecnoldgicas e de localizacao,
bem como a consideracao da viabilidade da execucao do projeto.

No presente estudo, as propostas foram avaliadas visando a minimizacao dos
impactos ambientais, sobretudo, nas areas sensiveis identificadas tais como: Areas de
Preservacao Permanente (APPs), Unidades de Conservacdo (UCs), varzeas, baixadas,
areas urbanas, comunidades locais, cavidades naturais, entre outras.

10.1 ALTERNATIVAS LOCACIONAIS GERAIS

O estudo das alternativas locacionais gerais foi realizado com foco nos atributos
gue auxiliaram a escolha do melhor tracado. Além disso, as informacodes levantadas nos
diagnésticos ambientais dos meios fisico, biético e socioeconémico foram utilizadas
como base para a analise das diferentes alternativas locacionais, sendo avaliadas as
especificidades de cada uma dessas.

Para iniciar o estudo das alternativas locacionais do empreendimento foram
selecionados cinco tracados preliminares. O 12 tracado, é objeto do licenciamento
ambiental, que possui um trecho préximo a gruta Kamukuwaka; ja o 2° tracado é objeto
do contrato n°® 596/2020 e apresenta um desvio da gruta Kamukuwaka. Por fim os 39,

4% e 59 tracados foram indicados pelo DNIT e diferem em pequenos trechos.

A metodologia utilizada para o estudo das alternativas consistiu em analisar
diversos aspectos, todos os solicitados no termo de referéncia, além de outros que se
fizeram pertinentes para as analises em questdo. Dessa forma, tais aspectos foram
agrupados nos seguintes critérios: logistico, ambiental e socioecondmico.
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O critério logistico é substancial para avaliar o sucesso de um empreendimento.
Nele é considerado o gerenciamento da cadeia de suprimentos, uma etapa essencial,
pois integra o fluxo de produtos e informacdes, internos e externos, necessario para
estabelecimento do empreendimento no local. E uma importante estratégia
competitiva, dada, principalmente, através da gestdao de custos e processos, que

conferem maior agilidade na tomada de decisao;

Por sua vez, o critério ambiental se propde a identificar todos os aspectos
ambientais que podem representar restricobes a implantacdo e operacao do
empreendimento. E o critério socioecondmico é responsavel pela andlise dos fatores
socioecondmicos que um empreendimento tem influéncia, ele é essencial para
guantificar a extensdo de seus impactos negativos, bem como seus beneficios para a
populacdo da regido. Com isso, é possivel estimar melhor o bem-estar social e suas

causas, permitindo que acdes mais direcionadas e eficazes sejam tomadas.

Na anadlise dos aspectos foram levadas em consideracbes todas as
particularidades do empreendimento, principalmente aquelas que demonstraram
diferencas significativas entre as propostas analisadas e, quando possivel, orientaram
para a definicdo do melhor tracado para empreendimento, minimizando as
interferéncias socioambientais.

A sequéncia de mapas abaixo ilustra as cinco alternativas locacionais
estudadas. Por sua vez, a Tabela 1 apresenta os critérios analisados e considerados na
tomada de decisao.
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Tabela 1. Critérios, aspectos socioambientais analisados e considerados na tomada de

decisdo e a base de dados utilizada

Vegetacdao Nativa Suprimida
Unidades de Conservacao
Area de Preservacdo Permanente

Areas Importantes para a Conservacao
das Aves no Brasil

Relatério Anual de Rotas e Areas de
Concentracdo de Aves Migratérias no
Brasil

Transposicao de recursos hidricos

Ambiental

Areas Umidas

Potencial de Ocorréncia de Cavidades

Topografia

Cavidades Naturais

Areas Prioritarias para Conservacao da
Biodiversidade

Processos Minerarios

Extensdo Empreendimento

Declividade do Terreno

Vias Vicinais existentes

Logistico

Outros empreendimentos préximos

Benfeitorias

Socioecon6
mico

Sitios Argueoldgicos

Classificacdo Supervisionada. Zago,
2021 - Escala 1:25.000

MMA, 2021 - Escala real

Delimitadas segundo Cédigo Florestal
de acordo com o tamanho dos Rios

SAVE Brasil, 2009

CEMAVE, 2016

Base Cartogréfica Continua, SEPLAN
MT. Escala 1:100.000

Classificacdo Supervisionada. Zago,
2021 - Escala 1:25.000

CECAV, 2012. 1:2.500.000

Extraida do Modelo Digital de Terreno -
MDT, Missao SRTM. Resolucao espacial
de 30 metros.

CECAV, 2019. Escala real.
MMA, 2019 - 1:250.000

SIGMINE, ANM, 2020. Escala real.
DNIT, 2020

Extaida do Modelo Digital de Terreno -
MDT, Missao SRTM. Resoclucao espacial
de 30 metros.

Classificacao Visual de imagens de
satélite disponiveis. Zago, 2021 -
Escala 1:25.000

EPE, DNIT, IBGE. 2020. EPE escala real;
DNIT 1:1.000.000. IBGE 1:250.000

Classificacdo Visual de imagens de
satélite disponiveis. Zago, 2021 -
Escala 1:25.000

CNSA-IPHAN, 2021. Escala real

MATRIZ

: — ’TJ
==

Contato.+55 (61) 3262-0550 | +55 (61) 99654-8230

grupozago.com.br

— Brasilia/DF - SIG QO04, Capital Financial Center, Bloco B. Sala 06. 70610-440

20



reat
lace
; DEPARTAMENTO
NACIONAL DE
. INFRAESTRUTURA
aRuro by DE TRANSPORTES

T

Terras Indigenas FUNAI, 2021%. Escala real.
Terras Indigenas em estudo FUNAI, 2021. Escala real.

Base Cartografica Continua, IBGE 2020.

Areas urbanas e aglomerados rurais Eccala 1:250.000

Projetos de Assentamentos INCRA, 2020. Escala real
Quilombolas INCRA e FCP, 2020. Escala real
Aerédromos ANAC, 2019. Escala real.

A analise comparativa entre as alternativas foi estruturada a partir de
questionamentos e repostas associados a cada um dos aspectos socioambientais
selecionados, aplicando-se o método da Ponderacdo de Fatores envolvidos (Pfeiffer,
2001).

Os fatores envolvidos foram avaliados e ponderados segundo sua fragilidade. A
ponderacao foi realizada considerando a fragilidade de cada um dos aspectos
analisados e, sobretudo, seu grau de interferéncia entre as alternativas. Dessa forma,
guanto maior a influéncia negativa do critério analisado, maior o peso dado a ele. Por
exemplo, em relacao vegetacao suprimida, quanto maior for a quantidade em hectare
de supressao, maior o peso atribuido para o critério, possibilitando, dessa maneira,
realizar o escalonamento das alternativas entre os valores 0 e 2. Cabe destacar que os
valores atribuidos a 0 ndo possuem representatividade dentro da anélise.

A partir das respostas, foram determinadas as notas totais de cada critério, as
quais foram ponderadas com base na definicao de pesos relativos em razao da
importancia do critério analisado. A seguir, os critérios selecionais sdo brevemente
descritos.

e Logistico: os indicadores elencados dentro dos aspectos logisticos sado
fundamentais a viabilidade do empreendimento, entretanto, havendo as
rotas logisticas necessarias, ndo se configuram necessariamente como
entraves e, por esse motivo, foi atribuida a importéancia relativa de 10% em
relacao ao total de aspectos analisados;

e Ambiental: trata-se do objeto principal do escopo do Licenciamento Ambiental
e, também, levando em conta a existéncia de restricdes legais referentes ao
tema, foi atribuida a esse aspecto importancia relativa de 50% em relacdo ao
total de critérios analisados; e
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e SocioeconOmico: o aspecto socioecondmico é muito importante no contexto
do licenciamento ambiental, pois pode promover conflitos a gestdo do
empreendimento, caso nao sejam propostas medidas mitigadoras e
compensatérias adequadas aos potenciais impactos negativos identificados.
Dessa forma, considerando a possibilidade de adocao de medidas de
minimizacao dos efetivos negativos e maximizacao daqueles considerados
positivos, esse item possui importancia um pouco inferior ao item ambiental,
sendo atribuido o peso de 40% em relacéo ao total de critérios analisados.

10.1.1Alternativa 1
10.1.1.1 Critério Logistico

Esta proposta de alternativa intercepta trés municipios — Canarana, Gaulcha do
Norte e Paranatinga — e possui extensao total de 241,7 km. Na éarea diretamente
afetada (ADA) predominam terrenos com declividade suave ondulada, com grau de
declividade que varia entre 3 a 8%.

Por sua vez, em relacdo aos acessos, observa-se qgue o tracado é interceptado
por vias vicinais existentes. Entretanto, devido as atividades relacionadas a instalacao
do empreendimento, havera a necessidade da abertura de novas estradas de acesso,
para tornar possivel o transito de maguinas e equipamentos pelos trechos néo
interceptados ou margeados por rodovias ja instaladas.

10.1.1.2 Critério Ambiental

Quanto aos fatores bidticos, essa proposta intercepta locais de remanescentes
florestais, cabe o destague para a interferéncia em areas Umidas, préximas ao Rio
Xingu. Ao todo, espera-se que 47 cursos d'agua sejam afetados com a implantacao
dessa alternativa. Em referéncia as areas prioritarias, a presente alternativa intercepta
seis dessas areas. A importancia das mesmas varia de “alta” a “extremamente alta”,
por sua vez, a prioridade de acdo dessas areas varia entre “alta”, “muito alta” e

“extremamente alta”.

No que diz respeito as areas legalmente protegidas existentes na regido, a
presente alternativa nao intercepta nenhuma UC, seja de protecao integral ou uso
sustentdvel. A UC mais préxima ao presente tracado é a Estacao Ecolégica do Rio
Ronuro, distante cerca de 28 km do tracado previsto por essa alternativa. Ainda nesse
tema, a presente alternativa intercepta Areas de Preservacdo Permanente (APPs) que
estao relacionadas apenas aos recursos hidricos, caracterizados tanto como simples
guanto como corpos d’'agua.

MATRIZ
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Em relacao a cobertura vegetal, tem-se, na faixa de dominio (ADA) desta
proposta de tracado, cerca de 553,1 hectares de formacdes florestais passiveis de
supressao. Tais fragmentos sao classificados como Floresta Estacional Semidecidual.

Por fim, é importante destacar que a presente alternativa interfere diretamente
na area da gruta de Kamukuwakd — sagrada para os povos indigenas do Xingu — uma
vez que sua distancia em relacdo a gruta € menor que 285 metros. Portanto, espera-se
gue as atividades de implantacao e operacao da rodovia impactem a gruta, caso a
presente alternativa seja selecionada.

10.1.1.3 Critério Socioecondmico

Quanto as interferéncias socioecon6micas da alternativa aqui apresentada,
identifica-se interferéncia apenas no distrito de Santigo do Norte, as demais localidades
distam, em média, 32 km do tracado. Foram mapeadas algumas benfeitorias ao longo
do tracado, porém, poucas dessas sao interceptadas.

Em relacdo as propriedades rurais interceptadas pelo empreendimento, caso
seja adotada essa proposta de tracado, serd necessdrio adotar um programa de
desapropriacdo, uma vez que a faixa de dominio da rodovia é um conjunto de areas,
declarada de utilidade publica, destinadas a construcdo e operacao da rodovia faixa,
sendo considerada também como area “non-aedificandi”.

No que diz respeito, especificamente, as Comunidades Tradicionais, tem-se
interferéncia indireta (buffer de 40 km) nas terras indigenas do Xingu: Batovi, Marechal
Rondon, Pequizal do Naruvétu e Pimentel Barbosa. Por fim, vale destacar a ocorréncia
dos sitios argueoldgicos jatoba, Pajam e Barracdo Queimado, sendo o Ultimo o mais
préximo ao empreendimento, localizado a aproximadamente 95 metros de distancia do

tracado previsto para a presente alternativa.

10.1.2Alternativa 2
10.1.2.1 Critério Logistico

Esta proposta de alternativa intercepta trés municipios — Canarana, Galucha do
Norte e Paranatinga — e possui extensdo total de 242,1 km. Na area diretamente
afetada (ADA) predominam terrenos com declividade suave ondulada, com grau de
declividade que varia entre 3 a 8%.

Por sua vez, em relacao aos acessos, observa-se que o tracado é interceptado
por vias vicinais existentes. Entretanto, devido as atividades relacionadas a instalacao
do empreendimento, havera a necessidade da abertura de novas estradas de acesso,
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para tornar possivel o transito de maguinas e equipamentos pelos trechos néao
interceptados ou margeados por rodovias ja instaladas.

10.1.2.2 Critério Ambiental

Quanto aos fatores bidticos, essa proposta intercepta locais de remanescentes
florestais, cabe o destague para a interferéncia em areas Umidas, préximas ao Rio
Xingu. Ao todo, espera-se que 46 cursos d'agua sejam afetados com a implantacao
dessa alternativa. Em referéncia as areas prioritarias, a presente alternativa intercepta
seis dessas areas. A importancia das mesmas varia de “alta” a “extremamente alta”,
por sua vez, a prioridade de acdo dessas areas varia entre “alta”, “muito alta” e
“extremamente alta”.

No que diz respeito as areas legalmente protegidas existentes na regido, a
presente alternativa nao intercepta nenhuma UC, seja de protecao integral ou uso
sustentavel. A UC mais préxima ao presente tracado é a Estacdo Ecoldgica do Rio
Ronuro, distante cerca de 28 km do tracado previsto por essa alternativa. Ainda nesse
tema, a presente alternativa intercepta Areas de Preservacdo Permanente (APPs) que
estdo relacionadas apenas aos recursos hidricos, caracterizados tanto como simples
guanto como corpos d’agua.

Por fim, é importante destacar que a presente alternativa nado interfere na area
da gruta de Kamukuwaka — sagrada para os povos indigenas do Xingu — uma vez que
sua distancia em relacdo a gruta é de aproximadamente 1640 metros. Portanto, espera-
se gue as atividades de implantacao e operacao da rodovia nao impactem a gruta, caso
a presente alternativa seja selecionada.

10.1.2.3 Critério Socioecondmico

Quanto as interferéncias socioecon6micas da alternativa aqui apresentada,
identifica-se interferéncia apenas no distrito de Santigo do Norte, as demais localidades
distam, em média, 31,5 km do tracado. Foram mapeadas algumas benfeitorias ao longo
do tracado, porém, poucas dessas sao interceptadas.

Em relacdo as propriedades rurais interceptadas pelo empreendimento, caso
seja adotada essa proposta de tracado, serd necessario adotar um programa de
desapropriacao, uma vez que a faixa de dominio da rodovia € um conjunto de areas,
declarada de utilidade publica, destinadas a construcdo e operacao da rodovia faixa,
sendo considerada também como area “non-aedificandi”.
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No que diz respeito, especificamente, as Comunidades Tradicionais, tem-se
interferéncia indireta (buffer de 40 km) nas terras indigenas do Xingu: Batovi, Marechal
Rondon, Pequizal do Naruvétu e Pimentel Barbosa. Por fim, vale destacar a ocorréncia
dos sitios arqueoldgicos jatobd, Pajam e Barracao Queimado, sendo o Ultimo o mais
préximo ao empreendimento, localizado a aproximadamente 95 metros de distancia do
tracado previsto para a presente alternativa.

10.1.3 Alternativa 3
10.1.3.1 Critério Logistico

Esta proposta de alternativa intercepta trés municipios — Canarana, Galcha do
Norte e Paranatinga — e possui extensdo total de 382,3 km. Na drea diretamente
afetada (ADA) predominam terrenos com declividade suave ondulada, com grau de
declividade que varia entre 3 a 8%.

Por sua vez, em relacdo aos acessos, observa-se gue o tracado é interceptado
por vias vicinais existentes. Entretanto, devido as atividades relacionadas a instalacao
do empreendimento, havera a necessidade da abertura de novas estradas de acesso,
para tornar possivel o transito de maguinas e equipamentos pelos trechos néo
interceptados ou margeados por rodovias jé instaladas.

10.1.3.2 Critério Ambiental

Quanto aos fatores bidticos, essa proposta intercepta locais de remanescentes
florestais, cabe o destague para a interferéncia em areas Umidas, préximas ao Rio
Xingu. Ao todo, espera-se que 91 cursos d'agua sejam afetados com a implantacdo
dessa alternativa. Em referéncia as areas prioritarias, a presente alternativa intercepta
dez dessas éareas. A importancia e prioridade das mesmas variam de “alta” a

“extremamente alta”.

No que diz respeito as areas legalmente protegidas existentes na regido, a
presente alternativa nao intercepta nenhuma UC, seja de protecao integral ou uso
sustentdvel. A UC mais préxima ao presente tracado é a Estacdo Ecoldgica do Rio
Ronuro, distante cerca de 28 km do tracado previsto por essa alternativa. Ainda nesse
tema, a presente alternativa intercepta Areas de Preservacdo Permanente (APPs) que
estao relacionadas apenas aos recursos hidricos, caracterizados tanto como simples

quanto como corpos d’agua.
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Além disso, cabe destacar que a alternativa em analise afeta locais com
ocorréncia de espécies ameacadas relativas as aves migratérias, assim como a rota
Brasil Central de aves.

Por fim, é importante destacar que a presente alternativa nao interfere na area
da gruta de Kamukuwaka — sagrada para os povos indigenas do Xingu — uma vez que
sua distancia em relacao a gruta é de aproximadamente 1640 metros. Portanto, espera-
se gue as atividades de implantacao e operacao da rodovia nao impactem a gruta, caso
a presente alternativa seja selecionada.

10.1.3.3 Critério Socioeconfmico

Quanto as interferéncias socioecon6micas da alternativa aqui apresentada,
identifica-se interferéncia apenas no distrito de Santigo do Norte, as demais localidades
distam, em média, 13,4 km do tracado. Foram mapeadas algumas benfeitorias ao longo
do tracado, porém poucas sao atravessadas. Além disso, a alternativa em questado
interceptada o aerédromo privado de Galcha do Norte.

Em relacdo as propriedades rurais interceptadas pelo empreendimento, caso
seja adotada essa proposta de tracado, serd necessdrio adotar um programa de
desapropriacado, uma vez que a faixa de dominio da rodovia é um conjunto de éreas,
declarada de utilidade publica, destinadas a construcdo e operacao da rodovia faixa,
sendo considerada também como area “non-aedificandi”.

No que diz respeito, especificamente, as Comunidades Tradicionais, tem-se
interferéncia indireta (buffer de 40 km) nas terras indigenas do Xingu, Batovi, Marechal
Rondon, Pequizal do Naruvétu e Pimentel Barbosa. Por fim, vale destacar a ocorréncia
dos sitios arqueoldgicos jatoba, Pajam e Barracdo Queimado, sendo o Ultimo o mais
préximo ao empreendimento, localizado a aproximadamente 95 metros de distancia do

tracado previsto para a presente alternativa.

10.1.4Alternativa 4
10.1.4.1 Critério Logistico

Esta proposta de alternativa intercepta trés municipios — Canarana, Galucha do
Norte e Paranatinga — e possui extensdo total de 314,5 km. Na area diretamente
afetada (ADA) predominam terrenos com declividade suave ondulada, com grau de
declividade que varia entre 3 a 8%. A diretriz em estudo intercepta uma linha de
transmissao, denominada de LT 230 kV Paranatinga — Canarana C1.
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Por sua vez, em relacdo aos acessos, observa-se que o tracado é interceptado
por vias vicinais existentes. Entretanto, devido as atividades relacionadas a instalacao
do empreendimento, havera a necessidade da abertura de novas estradas de acesso,
para tornar possivel o transito de maguinas e equipamentos pelos trechos néao
interceptados ou margeados por rodovias ja instaladas.

10.1.4.2 Critério Ambiental

Quanto aos fatores bidticos, essa proposta intercepta locais de remanescentes
florestais, com destaque para a interferéncia em dreas Umidas, préximas ao Rio Xingu.
Ao todo, espera-se que 65 cursos d'agua sejam afetados com a implantacdo dessa
alternativa. Em referéncia as areas prioritérias, a presente alternativa intercepta seis
dessas areas. A importancia das mesmas varia de “alta” a “extremamente alta”, por
sua vez, a prioridade de acao dessas areas varia entre “alta”, “muito alta” e
“extremamente alta”.

No gue diz respeito as areas legalmente protegidas existentes na regido, a
presente alternativa nao intercepta nenhuma UC, seja de protecao integral ou uso
sustentavel. A UC mais préxima ao presente tracado é a Estacdo Ecoldgica do Rio
Ronuro, distante cerca de 28 km do tracado previsto por essa alternativa. Ainda nesse
tema, a presente alternativa intercepta Areas de Preservacdo Permanente (APPs) que
estao relacionadas apenas aos recursos hidricos, caracterizados tanto como simples
quanto como corpos d’'agua.

Em relacdo a cobertura vegetal, tem-se, na faixa de dominio (ADA) desta
proposta de tracado, cerca de 273,1 hectares de formacoes florestais passiveis de
supressao. Tais fragmentos sao classificados como Floresta Estacional Semidecidual.

Além disso, cabe destacar que a alternativa em anadlise afeta locais com
ocorréncia de espécies ameacadas relativas as aves migratérias, assim como a rota

Brasil Central de aves.

Por fim, é importante destacar que a presente alternativa nao interfere na area
da gruta de Kamukuwaka — sagrada para os povos indigenas do Xingu — uma vez que
sua distancia em relacao a gruta é de aproximadamente 1640 metros. Portanto, espera-
se gque as atividades de implantacao e operacao da rodovia nao impactem a gruta, caso
a presente alternativa seja selecionada.
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10.1.4.3 Critério Socioecon6mico

Quanto as interferéncias socioeconbmicas da alternativa aqui apresentada,
identifica-se interferéncia apenas no distrito de Santigo do Norte, as demais localidades
distam, em média, 18,4 km do tracado. Foram mapeadas algumas benfeitorias ao longo
do tracado, porém poucas sao atravessadas. Além disso, a alternativa em questado
interceptada o aerédromo privado de Gaucha do Norte.

Em relacdo as propriedades rurais interceptadas pelo empreendimento, caso
seja adotada essa proposta de tracado, serd necessdario adotar um programa de
desapropriacao, uma vez gue a faixa de dominio da rodovia é um conjunto de areas,
declarada de utilidade publica, destinadas a construcdo e operacao da rodovia faixa,
sendo considerada também como area “non-aedificandi”.

No que diz respeito, especificamente, as Comunidades Tradicionais, tem-se
interferéncia indireta (buffer de 40 km) nas terras indigenas do Xingu, Batovi, Marechal
Rondon, Pequizal do Naruvotu e Pimentel Barbosa. Por fim, vale destacar a ocorréncia
dos sitios arqueoldgicos jatobd, Pajam e Barracdo Queimado, sendo o Ultimo o mais
préximo ao empreendimento, localizado a aproximadamente 95 metros de distancia do
tracado previsto para a presente alternativa.

10.1.5 Alternativa 5
10.1.5.1 Critério Logistico

Esta proposta de alternativa intercepta trés municipios — Canarana, Galcha do
Norte e Paranatinga — e possui extensao total de 325,4 km. Todo o empreendimento
estd em terreno caracterizado como suave ondulado, com grau de declividade que varia
entre 3 a 8%. A diretriz em estudo intercepta uma linha de transmissao, denominada
de LT 230 kV Paranatinga - Canarana C1.

Por sua vez, em relacdo aos acessos, observa-se que o tracado é interceptado
por vias vicinais existentes. Entretanto, devido as atividades relacionadas a instalacdo
do empreendimento, haverd a necessidade da abertura de novas estradas de acesso,
para tornar possivel o transito de maquinas e equipamentos pelos trechos nao
interceptados ou margeados por rodovias ja instaladas.

10.1.5.2 Critério Ambiental

Quanto aos fatores bidticos, essa proposta intercepta locais de remanescentes
florestais, cabe o destague para a interferéncia em dreas Umidas, proximas ao Rio
Xingu. Ao todo, espera-se que 74 cursos d'agua sejam afetados com a implantacao
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dessa alternativa. Em referéncia as areas prioritarias, a presente alternativa intercepta
sete dessas dareas. A importancia e prioridade das mesmas variam de “alta” a
“extremamente alta”.

No que diz respeito as areas legalmente protegidas existentes na regido, a
presente alternativa nao intercepta nenhuma UC, seja de protecao integral ou uso
sustentdvel. A UC mais préxima ao presente tracado é a Estacdo Ecoldgica do Rio
Ronuro, distante cerca de 28 km do tracado previsto por essa alternativa. Ainda nesse
tema, a presente alternativa intercepta Areas de Preservacdo Permanente (APPs) que
estdo relacionadas apenas aos recursos hidricos, caracterizados tanto como simples
quanto como corpos d’agua.

Em relacdo a cobertura vegetal, tem-se, na faixa de dominio (ADA) desta
proposta de tracado, cerca de 307,2 hectares de formacoes florestais passiveis de
supressao. Tais fragmentos sao classificados como Floresta Estacional Semidecidual.

Além disso, cabe destacar que a alternativa em analise afeta locais com
ocorréncia de espécies ameacadas relativas as aves migratérias, assim como a rota
Brasil Central de aves.

Por fim, é importante destacar que a presente alternativa nao interfere na area
da gruta de Kamukuwaka — sagrada para os povos indigenas do Xingu — uma vez que
sua distancia em relacao a gruta é de aproximadamente 1640 metros. Portanto, espera-
se que as atividades de implantacao e operacao da rodovia nao impactem a gruta, caso
a presente alternativa seja selecionada.

10.1.5.3 Critério Socioecondmico

Quanto as interferéncias socioecon6micas da alternativa aqui apresentada,
identifica-se interferéncia apenas no Distrito de Santigo do Norte, as demais localidades
distam, em média, 17,5 km do tracado. Foram mapeadas algumas benfeitorias ao longo
do tracado, porém poucas sao atravessadas. Além disso, a alternativa em questdo
interceptada o aerédromo privado de Galcha do Norte.

Em relacao as propriedades rurais interceptadas pelo empreendimento, caso
seja adotada essa proposta de tracado, serd necessario adotar um programa de
desapropriacao, uma vez que a faixa de dominio da rodovia € um conjunto de areas,
declarada de utilidade publica, destinadas a construcao e operacao da rodovia faixa,
sendo considerada também como area “non-aedificandi”.
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No que diz respeito, especificamente, as Comunidades Tradicionais, tem-se
interferéncia indireta (buffer de 40 km) nas terras indigenas do Xingu, Batovi, Marechal
Rondon, Pequizal do Naruvétu e Pimentel Barbosa. Por fim, vale destacar a ocorréncia
dos sitios arqueoldgicos jJatobd, Pajam e Barracao Queimado, sendo o Uitimo o mais
préximo ao empreendimento, localizado a aproximadamente 95 metros de distancia do

tracado previsto para a presente alternativa.

10.1.6 Alternativa 6
A analise de hipotese de ndo execucao do projeto é necessaria em vista da
Resolucao CONAMA n° 001/86. Portanto, a seguir, sao apresentados os pontos positivos

e negativos dessa alternativa.

Sabe-se que a consolidacdo dos Trechos 5 a 10 da BR-242/MT, objetos de anédlise
do presente estudo, é fundamental do ponto de vista econbdmico e social dos municipios
da regiao norte do estado de Mato Grosso. Assim, a pavimentacao dos mesmos tem

sido uma demanda urgente da populacao local.

Isso ocorre, pois, a regido produz produtos agropecuarios (carne e graos) em
larga escala. No entanto, atualmente, o escoamento da producdo é extremamente
afetado devido as condi¢es das estradas locais, que tendem a piorar significativamente
durante o periodo chuvoso. Em geral, observam-se buracos, pontes com estrutura e
dimensdes inadequadas para o transito de veiculos pesados, pontos de atolamento,
entre outras. Tais caracteristicas impactam os custos de logistica, transporte da
producao agropecuaria e, portanto, representam um grande obstaculo para os
produtores locais. Além disso, a atual situacdo representa um risco ao meio ambiente,
e a seguranca dos usuarios da rodovia, uma vez que o controle e monitoramento da

mesma é extremamente complexo ou inexistente.

Particularmente, em relacao as analises socioambientais, a ndo implantacao do
empreendimento implicara na abstencao dos efeitos positivos do empreendimento.
Dessa forma, impactos positivos oriundos da implantacao da BR-242/MT nao ocorrerao.
Assim, impactos como a geracao de novos postos de trabalho, a qualificacdo da mao de
obra, o aumento da arrecadacao de impostos, entre outros, corrobora para a
consolidacao do empreendimento na regiao. Ainda, vale ressaltar que a implantacao do
empreendimento representara, do ponto de vista dos produtores rurais, um avanco
significativo, pois, seus custos de producdo e logisticos serdo positivamente

impactados.
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Em relacao aos aspectos negativos destaca-se a alteracao na paisagem ao longo
do tracado da alternativa escolhida, visto que a implantacdo da rodovia provocara
mudanca na dinamica de uso e ocupacao do solo local. Por outro lado, a néao
implantacao do projeto ird manter ou piorar as dificuldades de acesso dos 6rgaos
fiscalizadores que promovem a gestdo e a manutencado de areas protegidas, as quais
representam mecanismos fundamentais para preservacao dos recursos naturais.

Diante do exposto, destaca-se que a implantacao da BR-242/MT nao
representard de forma isolada, a solucéo para todos os problemas estruturais e
socioambientais da regiao. No entanto, espera-se que a implantacao do
empreendimento ocasione uma melhoria significativa nas condicdes de vida das
comunidades locais. Além disso, espera-se gue a execucao dos programas ambientais
aliada a gestdo dos poderes publicos locais, conscientize a populacado e os trabalhadores
em relacdo a importancia dos aspectos socioambientais regionais.

10.1.7Resultado da andlise das alternativas locacionais gerais

A partir da andlise dos multiplos fatores componentes desse estudo, é possivel
perceber que a “Alternativa 2” foi a que apresentou menor valor de resultado e,
portanto, é a alternativa locacional mais indicada do ponto de vista socioambiental.

Comparando a segunda alternativa com a primeira, percebe-se que a distancia
da gruta Kamukuwaka é o fator preponderante para diferenca dos resultados, tendo em
vista que na segunda alternativa ha um desvio no tracado da BR-242/MT para que esse
ndo impacte a area da gruta. Por estarem localizadas em um mesmo contexto e por
seus tracados coincidirem, praticamente, por toda sua extensao os demais fatores
avaliados foram semelhantes. Fato que confirma a afirmacao apresentada

anteriormente em relacdo a gruta Kamukuwaka.

Por sua vez, ao comparar a “Alternativa 2” com as demais (alternativas 3,4 e 5),
percebe-se que a segunda alternativa possui extensao muito menor guando comparada
as demais. Portanto, é natural gue as demais alternativas (3, 4 e 5) apresentem valores
maiores em seus resultados, uma vez que interferem de maneira significativa outras
areas. Essa andlise pode ser confirmada ao comparar os fatores dessas alternativas,
tais como: a previsao de supressac vegetal, interferéncia em cursos hidricos,
interferéncia em dreas importantes para aves migratérias e interferéncia em

aerdédromos ou outros empreendimentos ja existentes na regiao.
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A Tabela 2 apresenta os critérios de classificacao, os aspectos socioambientais
analisados, e, por fim, as respostas e valores relacionados a cada um deles.
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Tabela 2. Resultado da analise das alternativas

Alternativa 1

Alternativa 2

Alternativa 3

Alternativa 4 Alternativa 5

Critério | Ponderagao Aspecto
Supressao Sim 2 Sim 2 Sim 2 Sim 1 Sim 1,5
UCs Nao 0 Nao 0 Nao 0 Nao 0 Nao 0
APPs Sim 1 Sim 1 Sim 2 Sim 1,5 Sim 1,5
Areas Importantes ., 0 N&o 0 N&o 0 N30 0 N30 0
para Aves
Espécies
Ameacadas de Sim 1 Sim 1 Sim 1 Sim 1 Sim 1
Aves
RIS 6O VS N3o 0 N3o 0 Sm 15 Sm 15 Sim 15
Migratorias
Ambiental 0,4
Recursos Hidricos Sim 1 Sim 1 Sim 2 Sim 1,5 Sim 1,5
Areas Umidas Sim 2 Sim 1,5 Sim 1 Sim 0,5 Sim 0,5
Potencial .
. Nao 0 Nao 0 Nao 0 Nao 0 Nao 0
espeleoldgico
Topografia Nao 0 Nao 0 Nao 0 Nao 0 Nao 0
Cavidades Sim 2 Nao 0 Nao 0 Nao 0 Ndo 0
Areas prioritérias Sim 1 Sim 1 Sim 2 Sim 2 Sim 2
Procef,s.os Nao 0 Nao 0 Nao 0 Nao 0 Ndo 0
Minerarios
=
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aaaaa

Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3 Alternativa 4 Alternativa 5
Critério Ponderacao Aspecto
Resposta Resposta Resposta Resposta Resposta
SUEMEED 241,7 1 242,06 1 38233 2 31450 1,5 32542 1,5
Empreendimento
DECIVIEECR 0E 3-8% 0 3-8% 0 3-8% 0 3-8% 0 3-8% 0
Terreno
Logistico 0,1
V|a§ etz Sim 1 Sim 1 Sim 1 Sim 1 Sim 1
existentes
Qlires N&o 0 NZo 0 Sim 1 Sim 1 Sim 1
empreendimentos
Benfeitorias Sim 1 Sim 1 Sim 1 Sim 1 Sim 1
Sitios n
. Nao 0 Nao 0 Nao 0 Nao 0 Nao 0
Arqueologicos
Terras indigenas Sim 1 Sim 1 Sim 2 Sim 2 Sim 2
. Terras Indigenas Néo 0 Nao 0 Nao 0 Nao 0 Nao 0
Social 0,5 em estudo
Localidades Sim 0,5 Sim 0,5 Sim 2 Sim 1,5 Sim 1,5
Assentamentos Néo 0 Nao 0 Nao 0 Nao 0 Nao 0
Quilombolas Nao 0 Nao 0 Nao 0 Nao 0 Nao 0
Aerédromos Nao 0 Ndo 0 Sim 1,5 Sim 1,5 Sim 1,5
Resultado 5,45 4,45 8,25 6,95 7,35
=
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10.2 ALTERNATIVAS LOCACIONAIS E TECNOLOGICAS ESPECIFICAS

A proposicao de alternativas tecnoldgicas e locacionais é fundamental na
elaboracdo dos estudos de impacto ambiental, a fim de que opc¢bGes mais vidveis
ambientalmente sejam escolhidas. Este item visa atender ao disposto na Resolucao
CONAMA n2 01/86 gue prevé a apresentacao de alternativas tecnolégicas e locacionais
para a atividade a ser licenciada bem como o Termo de Referéncia deste
empreendimento. Assumiu-se a estratégia de conciliar a conservacao da biodiversidade
e o desenvolvimento socioeconbmico. Por isso, buscou-se orientar trechos da
Alternativa 2, escolhida no item de alternativas locacionais gerais, que se encontravam

em pontos sensiveis as areas de menor sensibilidade.

Os pontos sensiveis e as varidveis consideradas na analise das alternativas

tecnoldgicas e locacionais especificas incluem:
o Acessibilidade e necessidade de abertura de estradas de acessos;

. interferéncia em &reas de importancia bioldégica (incluindo as areas
Umidas, grandes fragmentos florestais e outras areas de importancia para conservacao
ja registradas, mapeadas ou reconhecidas do ponto de vista da sensibilidade de fauna);

. Estimativa de intervencdo em area com cobertura vegetal, passivel de ser

suprimida;
. Interferéncia em Areas de Preservacdo Permanente;

. Proximidade com adensamentos populacionais

. Interferéncia em comunidades tradicionais
. Interferéncia em patriménio arqueoldgico, histérico, cultural;
. Iinterferéncia em corpos d'agua;

A Tabela 3 e o Mapa 07 a seguir relacionam os pontos sensiveis do tracado
escolhido e suas alternativas locacionais e tecnolégicas especificas propostas. Vale
mencionar que as alternativas especificas finais sao definidas pelo plano de projeto final
do empreendimento.
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Tabela 3: Alternativas locacionais e tecnolégicas propostas e descricdo dos pontos sensiveis analisados
Coordenadas

Alternativas Locacionais e Tecnolégicas Especificas
Propostas

Ndmero Ponto Sensivel

I A o

1 Adensamento populacional urbano -54,2548816 -13,2888088 Aproximacdo as estradas vicinais
Interferéncia em sitios de .
2 patriménio arqueolégico -54,1388572 -13,2986010 X Desvio do trecho do tracado ao Norte
3 Areas humidas -54,1782049 -13,2890403 X Desvio do trecho do tracado ao Norte
A i Desvio do trecho do tracado ao Norte a
4 Interferéncia em corpo d'dgua -54,0803514 -13,2661150 X estradas vicinais
Acessibilidade e necessidade de . 5 » C
5 abertura de estradas novas -54,0504618 -13,2494999 X Aproximacao as estradas vicinais
6 Area com cobertura vegetal -54,0249701 -13,2650972 X Diminuir mterf\c/a:;r:t:;a; ST EEDETLITE
Acessibilidade e necessidade de . 5 » DL
7 abertura de estradas novas -53,4975713 -13,2169658 X Aproximacao as estradas vicinais
8 Interferéncia em corpo d'dgua -53,4997328 -13,2179095 X Ponte
9 Interferéncia em corpo d'adgua -53,4710429 -13,2276224 X Passagem inferior e drenagem adequada
10 Interferéncia em corpo d'adgua -53,3770662 -13,2116950 X Passagem de fauna e Ponte
11 Interferéncia em corpo d'agua -53,3154261 -13,1502270 X Passagem inferior
a 2 Drenagem, estabilizacao de aterro e
12 Interferéncia em corpo d'agua -53,3264502 -13,1577525 X passagens de fauna
Interferéncia em corpo d'aqua e Desvio ao sul para evitar interferéncias
13 e 9 -53,2159059 -13,1393984 X em areas com cobertura vegetal e corpo
VEYSEIEE hidrico
=
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DNI

Ponto Sensivel

Acessibilidade e necessidade de

X Y

I R el

Alternativas Locacionais e Tecnolégicas Especificas
Propostas

Descricao

Passagens de fauna e drenagem

L& abertura de estradas novas SRR | a2 A adequada
Acessibilidade e necessidade de Desvio ao norte as estradas vicinais para
15 abertura de estradas novas -53,1800873 -13,1379691 X evitar interferéncias em areas com
cobertura vegetal

4 Evitar fragmentacdo de areas com
16 Area com cobertura vegetal -53,0797596 -13,1165610 X cobertura vegetal
17 Interferéncia em corpo d'adgua -53,0706950 -13,1245613 X FREEHIEEND 6 TV, RONITES & EiEnseer

adequada
18 Interferéncia em corpo d'dgua -52,8739053 -13,1553352 X Ponte
A i Estabilizacdo de aterro, Passagem de

19 Interferéncia em corpo d'dgua -52,9252431 -13,1457935 X fauna e drenagem
20 Area com cobertura vegetal -52,9034530 -13,1512577 X Ponte
21 Area com cobertura vegetal -52,8356663 -13,1458127 X Passagem de fauna

; Evitar interferéncias com cobertura
22 Area com cobertura vegetal -52,7941362 -13,1368221 X vegetal desvio ao norte

; . Passagens de fauna e drenagem
23 Areas Umidas -52,7667327 -13,1305894 X adequada
24 Melhoria de area de importancia g5 3963719 -13,1225055 X Stepping Stones
biolégica
25 el de;‘.re‘?‘ de importancia 5 5908530 -13,1470108 X Stepping Stones
ioldgica
26 Interferéncia em corpo d'dgua -52,6949707 -13,1151446 X P, establllzag:gfgi:aterro € passagens
=
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S AEr G Alternativas LocaC|onPar|s eo;'t(:csnologlcas Especificas
Ponto Sensivel P

27 Interferéncia em corpo d'agua  -52,4286491 -13,0552474 . RClEe e skabilizac Ol Ela e licICIR =S aden

de fauna

Acessibilidade e necessidade de Desvio ao sul para melhorar geometria e
28 abertura de estradas novas BZENAUEED | L2 0Nl .. passagens inferiores

Area com cobertura vegetal e ) ) Desvio ao sul para evitar interferéncias
= areas humidas B2 2T02E0E | A PR . em dareas com cobertura vegetal
30 ‘e e de;gﬁgg?fa'mpmanc'a .52,2806177 -12,9851205 . Stepping Stone

2
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10.3 ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS

A fim de ofertar um empreendimento rodoviario de qualidade e com impactos
ambientais reduzidos, tanto no transporte de mercadorias, como para locomocao de
pessoas, este item apresenta um estudo de tecnologias alternativas para a implantacao
da BR 242/MT com opcdes gue visam solucdes econdmicas, duradoras e sustentaveis.
Essas alternativas tecnoldgicas referem-se ao tracado 02 do empreendimento,
escolhido e elucidado no item de alternativas locacionais gerais.

Dessa forma, serdo analisadas alternativas tecnolégicas de pavimentacéao, de
passagem de fauna, pontes, métodos construtivos de aterros e drenagem. Ainda em
atendimento ao Termo de Referéncia deste empreendimento, serdo esbocadas na
Tabela 4, no final deste item, as vantagens, desvantagens e impactos de cada método
construtivo abordado quanto aos critérios de sensibilidade ambiental definidos pelo.

10.3.1Pavimentacao

As técnicas de pavimentacdo sao divididas em pavimentos flexiveis e rigidos. A
seguir, ambas as técnicas sao brevemente descritas.

10.3.1.1 Pavimentacao flexivel

Pavimentos flexiveis sdo aqueles constituidos por mdltiplas camadas de
agregado gue transmitem as tensdes das cargas das rodas de grao a grao através dos
pontos de contato na estrutura granular. Recebem este nome pois possuem menos
resisténcia a flexdo, de forma gue atuam como uma folha flexivel. A carga da roda
atuando no pavimento serd distribuida para uma area mais ampla, e a tensdo diminui
com a profundidade. Ou seja, todas as camadas sofrem deformacdo elastica
significativa com distribuicao da carga em parcelas equivalentes entre si.

Aproveitando essa caracteristica de distribuicdo de tensbes, o projeto do
pavimento flexivel usa o conceito de sistema em camadas. A camada superior deve ser
da melhor qualidade para suportar a tensao de compressao maxima, além do desgaste.
}a as camadas inferiores sofrerdo menor magnitude de tensao e pode ser usado material
de menor qualidade. A estrutura das camadas se dé a partir das camadas de subleito,
reforco do subleito, sub-base, base, camada de ligacao (binder ou tack coat), e
revestimento asfaltico ou rolamento.

Com relacao aos materiais constituintes dos pavimentos flexiveis lista-se o
material asfaltico, material agregado graludo, e agregado milddo. O material asféltico
constitui entre 5-10% do revestimento e tem funcao aglutinante. Os materiais
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agregados graludos podem ser pedras britadas, escéria ou seixo. Ja os agregados
miudos incluem areia, pé-de-pedra ou uma mistura dos dois. juntos o material agregado
graido e milddo compdem até 95% do pavimento flexivel que, em geral, ndo
apresentam adicao de agentes cimentares.

Pavimentos flexiveis sado tipificados em betuminoso ou por calcamento. Os
betuminosos reqguerem um processo executivo de pavimento de concreto betuminoso
usinado a quente (CBUQ) dividido em algumas etapas, sendo elas: imprimacao, pintura
de ligacao, lancamento do concreto betuminoso a quente e finalmente sua compressao
e compactacao.

O Manual DNIT de 2006 considera que os impactos na preparacao da base e
pavimentacdo inclui a alteracdo do microclima, geracdo de ruidos e vibracbes e
alteracao do “run-off”. Esses impactos sao considerados tanto para a implantacao do
pavimento flexivel quanto rigido. Especificamente quanto a utilizacdo do asfalto CBUQ,
adiciona-se nessa lista de impactos a emissao de gases e material particulado.

10.3.1.2 Pavimentacao rigida

O pavimento rigido é aquele cujo revestimento possui uma alta rigidez em
relacdo as camadas inferiores. Mais especificamente, as cargas das rodas sdao
transferidas para o solo do subleito através da resisténcia a flexao do pavimento de tal
forma que o pavimento atua como uma placa rigida. Isto implica em uma absorcao de
praticamente todas as tensbes aplicadas pelo carregamento, diferente do que se

acontece com a pavimentacao flexivel.

Quanto aos tipos de pavimento rigido, estes podem ser de concreto simples,
tipo whitetopping, estruturalmente armado, concreto rolado, entre outros. Em geral,
pavimentos rigidos sdo constituidos de cimento comum, agregado graudo (brita),
agregado mildo (areia), aditivos quimicos que servem como plastificantes, fibras e
materiais de enchimento de juntas, selante de juntas e aco.

Para execucao da pavimentacdo rigida, deve-se haver o lancamento,
distribuicao e adensamento dos agregados de forma homogénea sobre o subleito. Em
seguida é derramado a camada de concreto, no caso das placas serem fabricadas /n
loco. Por fim, as placas sao niveladas, acabadas e recebem os cortes das juntas.

10.3.2Passagem de fauna

A passagem da fauna é uma parte integrante da ecologia de muitos animais
podendo afetar a aptidao individual e populacional. Empreendimentos lineares, como
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rodovias, fragmentam paisagens, alteram o movimento da fauna e suas interacoes
ecoldgicas, diminuem a acessibilidade ao habitat e reduzem o fluxo genético.
Populacdes faunisticas podem ficar isoladas em pequenos pools de genes devido a
fragmentacao. Populacdes isoladas pequenas tém menos probabilidade de sobreviver
e manchas de habitats isoladas sdo menos provaveis de serem recolonizadas. Vale
mencionar gue diferentes espécies possuem diferentes requisitos de habitat e etologia.
Dessa forma, as espécies perceberdo e responderao diferentemente aos conectores
ecoldgicos ou barreiras na paisagem em variadas escalas espaciais.

Tendo em vista a importancia da passagem da fauna, este item propde
alternativas de tecnologias qgue reduzem a fragmentacao da paisagem como corredores
ecoldgicos, stepping stones, passagens inferiores como tdneis, e passagens superiores
como viadutos vegetados e pontes de cordas. Considerando ainda o risco de
atropelamento de fauna associado as rodovias, vislumbrou-se apresentar alternativas
tecnoldgicas, como barreiras, que redirecionam o movimento da fauna a passagens

mais favoraveis.

10.3.2.1 Corredores Ecol6gicos

Os corredores ecoldgicos sdo elementos florestais, lineares e continuos, de
habitat de qualidade que relinem boas condicdes para manutencao faunistica. Em geral,
conectam as dreas naturais centrais, como Unidades de Conservacao, aos fragmentos
chamados de stepping stones. Esses corredores formam as 'bordas' na rede ecoldgica
gue ligam os fragmentos de habitat com melhor qualidade e garantem a passagem de
fauna e fluxo génico. Analogo aos corredores ecoldgicos tém-se os corredores lineares.
Trata-se de fragmentos lineares de conexao mais estreitos ou menos variados do que

corredores ecoldgicos e, portanto, adequados apenas para a passagem da fauna.

10.3.2.2 Stepping Stones

Stepping stones, ou corredores de stepping stones, sao areas menores de
habitat de qualidade. Em geral, esses fragmentos sé&o posicionados entre dreas de
habitats centrais maiores com o intuito de melhorar a conectividade funcional da
paisagem por permitir a passagem da fauna entre os fragmentos vegetativos. Dessa
forma, stepping stones servem como ilhas de habitats favoraveis entre areas naturais
centrais maiores. Stepping stones podem ser remanescentes de habitats pré-existentes
ou criados através da restauracao de areas degradadas e melhoramento da qualidade
de habitats existentes para atender a espécies especificas.
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Para a definicao das passagens de fauna, priorizar-se-ao locais apontados como
potenciais corredores de fauna, definidos nas campanhas de fauna. Sera considerando,
também, as areas com cobertura vegetal existente, ou seja, nos locais mais propicios a
travessia de fauna. Incluindo os dispositivos de passagem de fauna junto as cabeceiras
das pontes, favorecendo a circulacdo de animais mesmo nos periodos de chuvas.

10.3.2.3 Estruturas Que Promovem a Passagem de Fauna

Os empreendimentos lineares devem projetar estruturas de passagem de
canais e rodovias que visem especificamente aumentar a conectividade e promover a
passagem segura da fauna. Deve-se ainda, haver vérios tipos de estruturas de
passagem ao longo de empreendimentos lineares a fim de fornecer conectividade ao
maior numero de espécies, contemplando suas diferencas morfolégicas e
comportamentais com estruturas apropriadas. Estes tipos de estruturas, além de
proteger a fauna silvestre, evitam colisdes entre animais e automodveis, gue costumam
ser fatais para os animais, mas também perigosas para guem circula na via.

I Viadutos vegetados -~ também conhecidas como passagens superiores
vegetadas, faunodutos, ou overpasses, sao simplesmente estruturas de
passagem de fauna por cima da rodovia. Sua superficie possui camada
de solo e vegetacao nativa local de forma que camufla com o ambiente,
assegurando opc¢bes seguras de travessia animal para vertebrados de
grande e médio porte, inclusive bandos. Essas estruturas sdo construidas
em tamanho e largura adequados para acomodar a fauna e a vegetacao
da area.

i. Passagens inferiores -~ contrério aos viadutos vegetados, as passagens
inferiores permitem a travessia de fauna por debaixo da via estradal.
Passagens inferiores incluem bueiros, tubulagcdes, canais e pontilhdes.
Sao interessantes estruturas para passagem de fauna terrestre, aquatica
e inclusive quiréptera. Devem ser colocadas em caminhos preferenciais
para passagem da fauna local especifica, e revestidas de flora nativa para
ter eficacia.

. Pontes de cordas - também conhecidas como pontes de dossel, sao
estruturas de corda que se assemelham a “escadas verticais”. Funcionam
como corredores lineares entre remanescentes florestais, ligando dossel
a dossel. Pontes de corda sao importantes alternativas tecnolégicas que
conferem conectividade funcional na matriz da paisagem para espécies
de hdabitos arboricolas afetadas pela fragmentacao de habitat. Vale frisar
que embora conectores funcionais sejam importantes, nao substituem
alternativas de conectividade estrutural, como corredores e stepping
stones, e sim os complementam.
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10.3.2.4 Estruturas Que Direcionam A Passagem De Fauna

Além das estruturas que promovem a travessia da vida selvagem,
empreendimentos lineares, como estradas, devem considerar a implementacao de
estratégias que evitem ou redirecionem a travessia da vida selvagem para locais de
travessia mais favoraveis. Alternativas gue direcionam a travessia da fauna devem ser
consideradas com cautela, a fim de nao atuar como barreiras para a mobilidade de
fauna. No entanto, quando bem elaboradas e em conjunto com outras estruturas de
travessia, podem ser eficazes em evitar mortalidade e favorecer o fluxo génico das

espécies. Essas alternativas sdo consideradas abaixo:

I Cercamento - podem ser cercas, grades de protecao ou aterros em torno
da via. As cercas devem direcionar animais para estruturas de
cruzamento e nunca bloguear entradas para essas estruturas.

i. Elevar o leito estradal - o leito estradal pode ser elevado com o aumento
da quantidade de agregado usado no aterro. Vertebrados sao menos
suscetiveis a atropelamentos em segmentos de vias com leito estradal
elevado quando comparadas com segmentos de estrada no grau natural
do terreno circundante. Além disso, elevar trechos do leito estradal pode
canalizar animais para estruturas de travessia animal mais favoraveis.

10.3.3 Pontes

A sugestdo de construcdo de pontes deve-se a interconexdo de pontos
terrestres, buscando reduzir a interferéncia no meio aquatico e seu respectivo
ecossistema, a fluidez e continuidade do curso dos corpos hidricos. Como obra de arte
especial - exigindo projetos especiais devido a sua proporcdo e caracteristicas
peculiares - compreendem trés componentes bésicos: a superestrutura, a

mesoestrutura e a infraestrutura.

As alternativas de pontes discutidas neste item sao pontes de viga, trelica, e em

laje conforme pode ser visto a seguir:

I Pontes de viga - sao aquelas que transmitem a carga através da
compressao sob vigas. Sao tipificadas em apoiadas sem balanco, apoiadas
com balanco, pontes integrais, e vigas gerber.

i. Pontes em trelica — também conhecidas como pontes em viga de alma
vazada, as pontes de trelica sao sistemas de barras de aco entrelagados
gue mantém e sustentam as cargas da via.

. Pontes em laje — sao pontes que possuem a secao transversal desprovida
de qualquer vigamento, podendo ser um sistema estrutural apoiado ou
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continuo. Quanto a sua construcdo podem ser constituidas de elementos
pré-moldados ou serem moldados no local.

Quanto aos impactos associados a implantacao de pontes pode-se citar a degradacao
de vegetacdo ciliar, alteracdo da paisagem e degradacao do patrimbnio natural e
cultural, assim como alteracao da modalidade de uso do solo, segundo Manual DNIT
(2006).

10.3.4 Estabilizacao de Aterros de Estrada

O processo de implementacao da rodovia terd acdo direta sobre o solo e a
estrutura geolégica, devido a movimentacdo e transporte deste e processo de
implementacao. Devido a isso, ha possibilidade de ocorréncia de desestabilizacdo do
solo, sendo indicada a utilizacao de aterros para evitar vibracdes no terreno devido ao
processo de desmote do solo e afloramentos rochosos. Além disso, os solos com fracas
caracteristicas geotécnicas e de fundacdo precisam de reforcos diversos para que
possam sustentar a estrutura rodovidria sobre eles.

Solos de fundacao e aterros fornecem suporte adequado para estradas e outras
infraestruturas se o estresse adicional de cargas de trafego e geoestruturas nao
excedem a resisténcia dos solos do aterro ou estratos subjacentes. A instabilidade de
encostas e aterros apresentam problemas aos sistemas rodoviario, pois forcar
demasiadamente aterro ou solos de fundacao pode resultar em falhas rotacionais ou de
deslocamento. As falhas ocorrem quando nao sao identificados fatores que afetam a
estabilidade como parametros de resisténcia, qualidades de solo hidromérficos como
areas de varzeas, elevacbes nos niveis de agua subterrdnea entre outros. A
identificacdo desses fatores para cada local especifico é muitas vezes dificil de discernir
e medir, mas algumas alternativas tecnolégicas devem ser consideradas:

I Bermas de Equilibrio ~também conhecidas como banquetas, tem funcao
de estabilizar e suavizar a inclinacao de taludes de aterros com intuito de
aumentar o fator de seguranca contra sua ruptura. Bermas de equilibrio
sao projetadas para utilizar seu préprio peso para redistribuir as tensbes
no corte ou aterro e resistir falhas rotacionais profundas. Sao
consideradas alternativas simples e eficazes para preservacao de
infraestruturas rodoviarias;

i. Preenchimento de aterro leve — A colocacao de material de enchimento
leve como serragem, cinzas, fragmentos de borracha de pneu, espuma
de poliestireno entre outros em aterros pode reduzir a forca motriz da
encosta e aumentar a estabilidade do declive, uma vez que as densidades

MATRIZ

Brasilia/DF - SIG QO04, Capital Financial Center, Bloco B. Sala 06. 70610-440 48
Contato.+55 (61) 3262-0550 | +55 (61) 99654-8230

grupozago.com.br

i



DEPARTAMENTO
NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA
DE TRANSPORTES

compactadas dos materiais de enchimento leves sao significativamente
menores em comparacao aquelas do solo natural;

fil. Paredes de terra mecanicamente estabilizadas ~ $&o constituidos de
camadas alternadas de aterro e elementos de reforco de solo fixados a
uma parede. O revestimento da parede tem funcao de prevenir a erosao
do aterro estrutural interno

10.3.5 Drenagem

Empreendimentos rodovidrios devem apresentar projetos de drenagem que
protejam sistemas de drenagem naturais assim como as rodovias. Sendo assim, deve
ser projetado um sistema que direciona e canaliza a dgua que chega até o corpo
estradal para um ambiente seguro e de maneira a ndo modificar as caracteristicas
naturais de drenagem do ambiente. As planicies de inundacdo apresentam dinamicas
hidrogeolégicas caracteristicas que, em conjunto com o anteprojeto de drenagem
apresentado para a BR 242/MT, foram consideradas na andlise das alternativas
tecnoldgicas de drenagem a seguir:

I Superficial - o sistema de drenagem superficial capta dgua proveniente
de dreas adjacentes e que precipitam sob o corpo estradal a fim de
resguardar sua seguranca e estabilidade. Inclui dispositivos como
valetas, sarjetas, descidas, saidas, bueiros e caixas de agua.

i Subsuperficial -~ sistemas de drenagem subsuperficiais prevém a
instalacdo de dispositivos em camadas de solo préximas a superficie de
cortes ou aterros que, liberando parte da agua retida, aliviam as tensoes
e propiciam a preservacdo destas estruturas. Quanto a forma construtiva,
os drenos poderao ser cegos ou com tubos.

. Sarjeta com Revestimento Vegetal - o revestimento vegetal atenua o
impacto da chuva sob o solo e atua de maneira a diminuir a velocidade
da percolacao e erosao.

Segundo Manual DNIT (2006), alguns impactos associados as obras de drenagem
na implantacdo de empreendimentos rodoviarios incluem a degradacao dos solos,
riscos de erosdo, e alteracdo no “run-off'. Pode-se ainda adicionar a esta lista de
impactos a possibilidade de introducdo de espécies exéticas com relacao a alternativa

de revestimento vegetal nas sarjetas.

10.3.6 Vantagens, desvantagens e impactos das alternativas analisadas

De forma geral, ao se propor alguma alternativa de tracado, seja ela locacional
ou tecnoldgica, teremos vantagens e/ou desvantagens associadas a cada uma.
Comumente os itens referentes as alternativas locacionais sao mais vantajosos, pois
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tem como objetivo primordial propor leves alteracdes de direcao no tracado para deixar
de afetar locais sensiveis. J& para as alternativas tecnolégicas, é preciso fazer analises
mais profundas, a seguir, na Tabela 4, foram apresentadas as vantagens e
desvantagens referentes a esse tipo de alternativa.
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Tabela 4:

Alternativas
tecnolégicas

Rigido

Flexivel

Corredores
ecoldgicos

Vantagens

- Baixo custo de manutencao e
operacao.

- Maior vida Gtil (até 40 anos)

- Possui alta resisténcia a flexdo.

- Possui boa resisténcia a derivados de

petréleo, éleos e produtos quimicos.

- Mais favoravel ao meio ambiente do
gue pavimento flexivel.

- Distribui cargas em uma area mais
ampla e pode suportar uma grande
guantidade de carga devido a acdo da
laje.

- Construcao de baixo custo.

- Processo construtivo considerado
simples

- Possui maior resisténcia as
oscilacoes de temperatura.

- F&cil reparacéo e manutencéo.

- A espessura pode ser aumentada
facilmente conforme a necessidade.

- Garantir fluxo génico das espécies
- Diminuir o efeito de fragmentacao
em decorréncia do empreendimento
- Conectar fragmentos isolados

Sintese de vantagens, desvantagens e impactos das alternativas tecnoldgicas especificas

Desvantagens

Pavimentagao

- Elevado custo inicial para a
construcao.

- A manutencao dificil comparada ao
pavimento flexivel.

- Requer um periodo de cura antes
do movimento de alto tréfego

- Deformacodes decorrentes de
cargas de rodas pesadas nao sao
recuperaveis e se tornam
permanentes.

- A vida util que ja é menor (10-20
anos) diminui com o uso prolongado
e repetido.

- O custo de manutencao é
relativamente mais alto.

- Pode surgir o problema de
enfraguecimento das bordas.

Passagem de Fauna

-- Pode demandar utilizacdo de
areas mais longes do
empreendimento para conectar com

Impactos

- Alteracao do microclima,
- Ruidos e vibracoes

- Alteracado no “run-off”

- Alteracao do microclima,
- Ruidos e vibracoes

- Alteracao no “run-off”
- Emissao de gases e materiais
particulados.

- Aumento do fluxo génico das
espécies e - Preservacao de
fragmentos florestais
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Alternativas

tecnolégicas

Vantagens

Desvantagens

Impactos

Stepping
stones

Viadutos
vegetados

Passagens
inferiores

Pontes de
corda

- Aumentar fluxo génico das espécies
- Recuperacao ou reflorestamento de
areas propicias para agirem como
stepping stones

- Diminuir o efeito de fragmentacao
em decorréncia do empreendimento

- Conectar fragmentos isolados

- Opcao segura para passagem de
animais silvestres principalmente
vertebrados de grande e médio porte,
inclusive bandos e familias.

- Diminui acidentes de transito
decorrentes de atropelamento de
fauna

- Possibilidade de camuflar com o
ambiente e adicionar vegetacdo nativa

- Vérias opcoes a depender dos
critérios locacionais, ambientais e
especificacdes etoldgicas dos animais.
- Mitigam efeitos de rodovias para
pequenos mamiferos, peixes, anfibios
e répteis.

- Opcao para a passagem de animais
arbéreos que nao sdo atendidos por
outras passagens

fragmentos florestais em bons
estados de conservacao
- Modificacbes nas
predador-presa

- Pode demandar utilizacdo de areas
mais longes do empreendimento
para conectar com fragmentos
florestais em bons estados de
conservacao

- Modificacbes
predador-presa

interacoes

nas interacoes

- Ndo atendem igualmente a todo
tipo de fauna e deve ser levado em
consideracao preferéncia,
morfologia e comportamento dos
animais regionais.

- Custo elevado associado a sua
implantacao

- Barulhos de tréfego desencoraja a
utilizacdo dessas estruturas pela
fauna

-Potencial aumento das interacdes
entre predador-presa.

- Como nas passagens superiores,
hé uma necessidade de equipar as
passagens inferiores com
vegetacdo, micro habitats ou
assegurar o fluxo de dgua para
garantir eficacia o que pode
aumentar seu custo.

-Necessidade de estrato arbdreo
com dossel desenvolvido em ambos
os lados da rodovia.

- Sincronizar a dinamica
populacional
-Aumentar o efeito de borda

- Aumento do fluxo génico das
espécies e - Preservacdo de
fragmentos florestais
- Sincronizar a dindmica
populacional

-Aumentar o efeito de borda

- Assegurar fluxo génico
faunistico

- Revegetacado de areas

- Diminuicdo dos atropelamentos
de fauna

- Assegurar fluxo génico
faunistico

-Revegetacdo de areas
-Diminuicéo dos atropelamentos
de fauna

- Assegurar fluxo génico de
espécies arbdéreas

-Diminuicéo dos atropelamentos
de fauna
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Alternativas

tecnolégicas

Cercamento

Elevacdo do
leito estradal

Pontes de vigas

Pontes de
trelicas

Vantagens

- Material, construcao e manutencao
de baixo custo

-Diminuem a ocorréncia de
atropelamento de fauna

- Guiam animais para locais de
passagem mais propicios e maximizam
a utilidade de métodos construtivos
como viadutos vegetados ou
passagens inferiores.

- Trechos elevados de estrada guiam a
fauna em direcdo a estruturas de
cruzamento propicias.

- Requer menos manutengao que
cercas.

- Vigas continuas oferecem uma pista
de rolamento mais uniforme e
confortavel

- Possuem maior capacidade de
redistribuir esforcos de sobrecarga

- Economia do material e no processo
construtivo

- Reducao da carga permanente

- Reducao das deformacdes

Desvantagens

-Método de passagem de fauna
relativamente novo sem muitos
estudos sobre sua eficacia no Brasil
-Aumentam efeito de barreira das
estradas

- Requer manutengao

- Custos da implantacdo e
manutencao

-Risco de mortalidade direta a fauna
gue se enredar na cerca

- Aumento do custo para
implementacdo da pavimentacao

Pontes

- Tipo estrutural pobre pois limita o
tamanho do vdo e viabilidade do
emprego da vinculacao aplicada.

- Vigas integrais possuem raio de
curvatura limitado

- Maiores despesas de fabricacado e
manutencao

- Fator estético forte, pelo
cruzamento visual dos elementos de
aco

Impactos

- Efeitos da barreira

- Fragmentacao do habitat

- Aumento da passagem de
fauna

-Diminuicao dos atropelamentos
de fauna

- Efeitos da barreira e

fragmentacao

- Aumento da passagem de

fauna de forma segura

-Diminuicao dos atropelamentos
de fauna

- Menor impacto direto a fauna e
a flora

- Reduz a necessidade de
aterramento do corpo hidrico.

-Poluicéo do ambiente aguético,

- Modificacbes permanentes a
topologia no entorno e ruidos

- Menor impacto direto a fauna e
a flora

- Reduz a necessidade de
aterramento do corpo hidrico.
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Pontes de laje

Bermas de
Equilibrio

Preenchimento
de aterro leve

Vantagens

- Aumento da rigidez na estrutura

- Pequena altura de construcao,
- Boa resisténcia a torcéo

- Rapidez na execucgao

- Boa capacidade de distribuicéo

- Boa relacdo estética

- Firmeza e sustentacado a estrutura
rodoviaria

- Aumento do fator de seguranca da
rodovia

- Reducdo de possiveis acidentes

- Firmeza e sustentacdo a estrutura
rodoviaria

- Materiais com propriedades ligantes
ou cimenticias aumentam o fator de
seguranca da rodovia

- Alcance de geometria do aterro

Desvantagens

- Alta geracdo de residuos depara
fazer formas.

- Maior volume de concreto torna a
estrutura mais pesada

- Necessidade de reforcar outras
estruturas

- Lajes com alto consumo de concreto
€ aco encarecem o projeto.

Aterros

- Aumento do custo para
implementacdo da pavimentacéo

-Custo de material de
preenchimento e transporte desse
material até a rodovia,

- Alguns materiais diminuem
significativamente seu volume com
sua compactacao

Impactos

- Risco de poluicédo do ambiente
agudtico,

- Modificacbes permanentes a
topologia no entorno e ruidos

- Menor impacto direto a fauna e
a flora

- Reduz a necessidade de
aterramento do corpo hidrico.

-Poluicdo do ambiente aquatico,

- Modificacbes permanentes a
topologia no entorno e ruidos

- Susceptibilidade a eroséo,
- Compactacdo do solo,
- Supressao da vegetacao nativa,

- Reducao da drenagem do solo,

- Risco de contaminacédo de agua
- Compactacdo do solo,

- Supressao da vegetacao nativa,
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Vantagens

Desvantagens

Impactos

Paredes de
terra
mecanicamente
estabilizada

Superficial

Sub-superficial

Sarjeta com
Revestimento
Vegetal

- Véarias opcoes de tipos de
preenchimento

- Firmeza e sustentacao a estrutura
rodoviaria

- Minimizacao de processos erosivos

- Reforco em cabeceiras de pontes ou
locais de alagamento

- Design flexivel que atende a varias
geometrias

- Construcao simples e rapida

- Previne o acimulo de dgua

- Reduz erosao dos solos

- Previne o acimulo de dgua

- Reduz erosao dos solos

- Previne o acimulo de dgua
- Reduz erosao dos solos

- Preservacdao da vegetacao nativa

- Requer espaco relativamente
grande para obter parede com
estabilidade interna e externa
adequada

-Requer preenchimento granular
adequado e na falta de solo
granulado /n situ, o custo de importar
material pode elevar o custo da obra

Drenagem

- Custo para implantacao
- Manutencdo do sistema

- Run-off pode contaminar corpos
hidricos

- Custo para implantacao

- Manutencdo do sistema

- Run-off pode contaminar corpos
hidricos

- Custo para implantacao

- Manutencéao do sistema

- Alteracao no run-off
- Compactacdo do solo,

- Supressao da vegetacao nativa,

- Degradacdo dos solos,

- Riscos de contaminacao de
corpos hidricos,

- Alteracado no run-off
- Degradacao dos solos,
- Riscos de erosao,

- Alteracado no run-off

- Degradacao dos solos,
- Riscos de erosao,

- Alteracado no run-off,
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Alternativas
Vantagens Desvantagens Impactos

tecnolégicas

- Promove conectividade de - Run-off pode contaminar corpos - Alteracao do estrato natural da
fragmentos vegetais hidricos vegetacao
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11 PROGNOSTICO AMBIENTAL E MODELAGEM AMBIENTAL

11.1 INTRODUCAO

Considerando os aspectos e impactos ambientais mais relevantes, o prognéstico
ambiental tem como objetivo apresentar trés cenarios futuros previstos para area de
estudo, indicando as alteracdes nos meios fisico, bidtico e socioecondmico decorrentes
da implantacao da BR-242/MT com e sem a adocao de medidas mitigadoras, bem como
da nao implantacao do empreendimento.

Dessa forma, para construcdo do prognéstico da qualidade ambiental foram
considerados os aspectos ambientais relevantes e sua inter-relacao com cada meio
afetado (fisico, biético e socioeconbmico). Além disso, considerou-se a proposicéo e a
existéncia de outros empreendimentos na regido, bem como, os aspectos de
desenvolvimento regional, destacando a capacidade da infraestrutura local em absorver
as transformacodes socioambientais resultantes.

Para embasar os cendrios supracitados, foi conduzida uma modelagem
ambiental prevendo a ocupacao e o avanco do desmatamento nas proximidades do
empreendimento. E importante destacar que a modelagem ambiental teve como
referéncia casos concretos de outras rodovias na regido, como a BR-230/PA e a BR-
163/PA.

11.2 PROGNOSTICO AMBIENTAL

A partir da andlise dos impactos ambientais identificados anteriormente, bem
como da modelagem ambiental aqui apresentada, foi possivel levantar o prognéstico
da qualidade ambiental das dreas de influéncia da BR-242/MT. Nesse sentido, para
construcado do progndstico ambiental sdo consideradas trés hipéteses distintas:

e Hipotese 1: Nao implantacao da BR-242/MT;

e Hipdtese 2: Implantacdo da BR-242/MT, sem a adocao das medidas
mitigadoras; e

e Hipdtese 3: Implantacdo da BR-242/MT, com a adocao das medidas
mitigadoras

O resultado do prognéstico ambiental é apresentado na Tabela 5. Prognéstico
ambiental consolidado., a seguir.
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Tabela 5. Progndstico ambiental consolidado.

Hipéteses

Aspecto

Ambiental

Nao implantacéo do
empreendimento

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

Implantacdo com a adocao de
medidas mitigadoras

Clima

Recursos
Hidricos

Fisico

Fisico

O clima regional apresenta duas
estacdes bem definidas: uma seca
e outra chuvosa.
Aproximadamente 95% das chuvas
anuais se concentram entre os
meses de outubro a abril, com
médias mensais superiores a 150
mm. Por sua vez, o periodo de
estiagem ocorre entre os meses de
maio a setembro, quando as
médias mensais de chuvas podem
ser préximas ou iguais a zero.

Devido as condicdes climaticas e
geomorfoldgicas da regido, ndo sdo
esperadas alteracbes nas atuais
condicbes referentes aos recursos
hidricos superficiais locais.

As caracteristicas climaticas tipicas
da regiao nao sofreraoc impactos
decorrentes da instalacdo do
empreendimento. O projeto possui
ADA pouco representativa do ponto
de vista espacial, o que n&o causara
impactos ao clima frente a sua
grande abrangéncia espacial.

Durante a implantacdo haverd a
necessidade de se realizar alguma
supressao de vegetacao para liberar
as areas onde estardo localizados o
corpo estradal, as estruturas e
caminhos de apoio, bem como as
jazidas que fornecerdaoc material de
construcao. A supressao vegetal
permitird a incidéncia dos agentes
intempéricos (chuva, sol e ventos)
sobre a superficie do solo exposto,
intensificando os processos erosivos
produtores dos sedimentos que serao
carreados pelas &guas pluviais,
assoreando rios, cérregos e demais
drenagens naturais. Serdo, também,
instaladas obras de artes especiais
(pontes) para a travessias dos cursos

As caracteristicas climaticas da
regiao nao sofrerac impactos
decorrentes da instalacdo do
empreendimento, tampouco
haverd medidas mitigadoras
especificas sobre essa
tematica.

A implantacdo das medidas
mitigadoras previstas no PRAD
visa recuperar a estabilidade

dos terrenos frente aos
processos da dindmica
superficial, através da

execucao de procedimentos
que resultem em condigbes

préximas as condicdes
anteriores  a intervencao.
Objetiva-se, com isso,
contribuir para o controle de
processos erosivos e
minimizacao do carreamento
de sedimentos e,
consequentemente, a
degradacdo ambiental dos

recursos hidricos superficiais,
restabelecendo a relacdo
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DNI

Aspecto
Ambiental

Nao implantagao do
empreendimento

Hipéteses

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

d’agua interceptados
empreendimento.

pelo

Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

areas
pelo

solo/agua/planta
atingidas
empreendimento

nas

A implantacdo das medidas

A COmMposicao litolégica O processo de implantacdo da BR s .
. posi¢ i 9 . P . p ¢ ~ mitigadoras previstas no PRAD
predominante na regiao € 242/MT necessitara de acbes de . "
. visa recuperar a estabilidade
composta por sedimentos terraplanagem no solo e,
. L dos terrenos frente aos
arenosos, argilitos siltitos e conseguentemente, o deslocamento A
) . L processos da dinamica
. . arenitos finos sendo representadas de maquinario pesado sobre a . .
Geologia Fisico ~ o . . superficial, atraveés da
pelas formacdes Utiariti, Ronuro e superficie. A recorréncia destas = .
" : execucao de procedimentos de
Ponta Grossa, que por sua vez acdes pode proporcionar sobrepeso e
~ . desmobilizacdo de obra que
estdao sobre o embasamento da ao terreno potencializando a .
P . . a . resultem em condicoes
Provincia Tocantins e Bacias ocorréncia de abatimentos e - S T
” préximas as condicdes
Fanerozdicas. afundamentos dos solos. : . ~
anteriores a intervencao.
Na regiao encontram-se processos
minerdrios solicitados junto a ANM
(antigo DNPM) com o intuito de
estudar diferentes substancias
para finalidades diversas.
atualmente ha o registro de oito Haverd o conflito entre as atividades A adocdo do pedido de
processos minerarios ativos na de exploracao de recursos minerais e bloqueio minerario acarretara
ReCUrsos area de estudo, a saber: cinco para a implantacdo do empreendimento. na superacdo da atividade do
Minerais Fisico ouro, dois para titanio e um para No entanto, o Cédigo de Mineracdo aproveitamento mineral na

areia. Em relacéo a fase em que
tais processos se encontram, tem-
se: seis processos em fase de
autorizacao de pesquisa, um em
licenciamento e um como
requerimento de lavra garimpeira.
Diante da fase de estudos para a
autorizacdo de pesquisa dos
. processos minerdrios, n&o ha

prevé uma forma de a harmonizar as
atividades através de um pedido de
blogueio minerario.
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atividades.
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DNI

Hipéteses

Aspecto

Ambiental Ndo implantagdo do Implantacdo sem a adogdo de Implantagdo com a adogao de

Hidrogeologia

empreendimento

extracado destas substancias e nem
perspectiva exata de quando ird
ocorrer, caso de fato venha a
ocorrer no futuro.

Devido a alta disponibilidade de
recursos hidricos superficiais na
regido, os recursos hidricos
subterraneos sao pouco utilizados.
Esse cendrio tende a se manter
sem a intervencao do
empreendimento.

medidas mitigadoras

Tem-se como certo que a
impermeabilizacdo das superficies
resultante de processos construtivos
de estradas interfere diretamente na
taxa de infiltracdo da dgua no solo e,
por consequéncia, no abastecimento
dos aquiferos. Nessas condicdes, a
dgua gue nao se infiltra provoca o
aumento do escoamento superficial
que, concentrado e sem
disciplinamento, ird provocar a
aceleracdo dos processos erosivos
com o conseguente assoreamento
das drenagens naturais. Por sua vez,
o nivel de agua dos rios sofre um
incremento que pode se traduzir em
enchentes. Em contraposicao, a falta
ou diminuicao do reabastecimento do
lencol freatico provocara
interferéncia nos corpos hidricos
superficiais que sustentam os
ecossistemas locais.
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medidas mitigadoras

A implantacdo das medidas
mitigadoras previstas no PRAD
visa recuperar a estabilidade

dos terrenos frente aos
processos da dindmica
superficial, através da

execucao de procedimentos
gue resultem em condicbes
préximas as condicdes
anteriores a  intervencao.
Assim, seu objetivo é contribuir
para o controle de processos
erosivos e minimizacdo do
carreamento de sedimentos e
a degradacdo ambiental dos
recursos hidricos
restabelecendo assim, a
relacdo solo/dgua/planta nas
areas atingidas pelo
empreendimento e recompor o
equilibrio destas areas,
facilitando processos de
regeneracac natural e
promover a restauracdo e
integracdo  paisagistica do
empreendimento.

Destaca-se que, haverd a

devida destingCdo pPara 05 c——————
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Aspecto
Ambiental

Geomorfologia

Fisico

Nao implantagao do
empreendimento

O relevo da regido tem padrdo de
forma semelhante as unidades de
baixos platés, baixos platés
dissecados, superficies aplainadas
conservadas, superficies
aplainadas retocadas ou
degradadas e planicies fluviais.
Cerca 63% de sua area possui
altitude que varia de 347 a 409
metros, e cerca de 93% do relevo
classifica-se como plano a suave
ondulado (0 a 8%).

Hipéteses

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

O empreendimento ndo promovera
mudancas relevantes no relevo da
regiao prevista para a sua instalacao.
A estruturacao do reievo plano e com
baixa declividade atrelada a
intervencao ambiental pouco
relevante da  BR-242/MT ndo
acarretard em mudancas
significativas do ponto de vista
geomorfolégico. No entanto, o
projeto executivo de rodovias
raramente nao aponta a necessidade
de executar cortes e aterros que
podem ser imprescindiveis para a
implantacéo do corpo estradal.

=
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Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

residuos passiveis de
tratamento e também de
efluentes liguidos evitando
assim, a possivel
contaminacao de aguas
subterréneas.

A implantacéao das medidas
mitigadoras previstas no PRAD
visa recuperar a estabilidade

dos terrenos frente aos
processos da dindmica
superficial, através da

execucao de procedimentos
que resultem em condigbes
préximas as condicbes
anteriores a  intervencao.
Assim, seu objetivo é contribuir
para o controle de processos
erosivos e minimizacdo do
carreamento de sedimentos e
a degradacéao ambiental dos
recursos hidricos
restabelecendo assim, a
relacao solo/dgua/planta nas
areas atingidas pelo
empreendimento e recompor o
equilibrio destas areas,
facilitando processos de
regeneracac natural e
promover a restauracao e
integracdo  paisagistica do
empreendimento.
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Aspecto
Ambiental

Pedologia

Ruidos

Fisico

Fisico

Nao implantagao do
empreendimento

O ambiente regional é formado,

principalmente, por Latossolos
(Latossolo Vermelho Amarelo e
Latossolo Vermelho - Escuro)

predominantemente profundos em
relevo plano e sem a presenca de
processos erosivos de (grande
monta. A baixa declividade do
terreno associada a0 regime
pluviométrico descontinuo afeta
diretamente a baixa erodibilidade
do solo. O uso intensivo do solo
pela atividade agropecuaria
fomenta o surgimento de solo
exposto. Esta dinamica tende a
permanecer na regiao ao longo do
tempo.

0] ambiente apresenta
propriedades rurais com alguns
pequenos aglomerados
populacionais. Ndo ha a existéncia
de industrias e/ou o transito intenso
de veiculos gue possam ser fonte

Hipéteses

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

A condicdo fisiogréfica da regido
contribui para que as caracteristicas
pedolégicas se mantenham. No
entanto, as intervencdes ambientais
decorrentes das obras de instalacdo
do empreendimento podem afetar de
alguma forma, o solo presente na
ADA. Mesmo que de forma pontual, o
melhoramento e a abertura de
acessos, as escavacdes, sondagens e
terraplanagem iréo remover
camadas de solo, o que pode
potencializar a ocorréncia de
processos erosivos. Verifica-se
também gue, mesmo que
temporario, o transito constante de
veiculos favorecerd para a
impermeabilizacao do terreno,
dificultando a infiltracdo de dgua no
solo.

A implantacdo da BR-242/MT trard
um novo elemento a um ambiente
tipicamente rural, marcado por
propriedades rurais e pequenos
aglomerados populacionais. Mesmo
que em um curto periodo do dia, as

Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

A implantacdo das medidas
mitigadoras previstas no PRAD
visa recuperar a estabilidade

dos terrenos frente aos
processos da dindmica
superficial, através da

execucao de procedimentos
gue resultem em condicbes
préximas as condicdes
anteriores  a intervencao.
Assim, seu objetivo é contribuir
para o controle de processos
erosivos e minimizacdo do
carreamento de sedimentos e
a degradacdo ambiental dos
recursos hidricos
restabelecendo assim, a
relacdo solo/dgua/planta nas
areas atingidas pelo
empreendimento e recompor o
equilibrio destas areas,
facilitando processos de
regeneracac natural e
promover a restauracao e
integracdo  paisagistica do
empreendimento.

Medidas simples tais como
regulagem de maquinas e
motores e uso de EPis podem
se tornar alternativas para
controlar 0s impactos
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Aspecto
Ambiental

Qualidade do Ar

Fisico

Nao implantagao do
empreendimento

ruidosa aos moradores préximos.
Deste modo, a regiao configura-se
em um local de conforto sonoro,
nao havendo fonte ruidosa de
grande  relevancia. Sem 0
empreendimento, tal situacao deve
prosseguir, j& gque a area, como
mencionado, tem como principal
atividade o cultivo agricola e a
criacdo de bovinos, as quais nao
emitem ruidos que causem algum
tipo de incomodo.

0] ambiente apresenta
propriedades rurais com alguns
pequenos aglomerados
populacionais. Nao ha a existéncia
de inddstrias e/ou o transito intenso
de veiculos gue possam ser fonte
contaminacdo do ar aos moradores
préximos. Sem o empreendimento,
tal situacdo deve prosseguir, ja que
a area, como mencionado, tem
como principal atividade o cultivo
agricola e a criacdo de bovinos, as
quais ndao emitem componentes
poluidores que causem algum tipo
de incémodo.

Hipéteses

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

atividades relacionadas as obras civis
promoverao ruidos significativos a
regido. O deslocamento de veiculos e
o0 movimento de maquinario podem
causar desconforto sonoro aos
envolvidos na construcao, bem como
aos moradores que vivem nas
proximidades.

Na drea do empreendimento e de seu
entorno imediato haverd diminuicdo

da qualidade do ar durante a
implantacédo devido abertura e
funcionamento de dreas para

instalacao do leito estradal, caminhos
de servico auxiliares, canteiros de
obras, terraplenagem, implantacao
de base e sub-base, e execucdo da
pavimentacdo asfaltica. Na fase
operacional a diminuicdo  da
qualidade do ar decorrerd da
utilizacdo da BR-242/MT por uma
quantidade expressiva de veiculos e
maquinas diversas.

Quanto as atividades geradoras de
poeiras no canteiro de obras destaca-
se a movimentacdo de maguinas e
equipamentos e os servigos inerentes
a implantacdo e operacdo dos

=
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Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

causados pelas alteracdes nas
emissoes de ruidos.

Medidas simples tais como
uma rotina de umidificacao das
vias de acesso, por meio de
aspersao de &dgua com
caminhdo pipa e a manutencao
preventiva dos veiculos e
equipamentos podem se tornar
alternativas para controlar os

impactos  causados pelas
alteracoes atmosféricas,
mantendo as emissdes de
gases dentro dos padroes

legais vigentes.
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Aspecto
Ambiental

Espeleologia

Flora

Fisico

Bidtico

Nao implantagao do
empreendimento

O levantamento preliminar indicou
o baixo potencial espeieolégico
regional, uma vez que seu
arcabouco geolégico nao permite

ou ¢é pouco propenso  ao
desenvolvimento de cavernas.
Esses resultados foram

corroborados pelos trabalhos em
campo, 0s quais nao identificaram
cavidades naturais interceptadas
pela ADA do empreendimento

A nao instalacéo do
empreendimento implicaria em néo
acréscimo nas taxas médias de
desmatamento ja verificadas nos

municipios interceptados pelo
tracado da rodovia, que em
conjunto somam 68 km?/ano,

conforme dados disponiveis no
INPE (2021) , para os anos 2017 a
2020.

Hipéteses

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

canteiros. A utilizacao das vias de
acesso e de servico, principalmente
as nao pavimentadas, sao
importantes fontes de particulados e
de efluentes gasosos emanados das
viaturas.

Considerando que nao foram
identificadas cavidades naturais
subterraneas na area caminhada, o
cendrio esperado na hip6tese de
implantacdo da BR-242/MT nao difere
do que tende na hipdtese da ndo
implantacéo.

A instalacdac do empreendimento

sem a adocdo das medidas
mitigadoras e/fou compensatérias,
poderia ocasionar supressiac de

vegetacdo além da area autorizada,
ampliando os impactos ambientais
sobre a fauna e flora. Ademais,
haveria grande risco da ocorréncia de
acidentes durante a operacao de
supressao.
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Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

Considerando que nao foram

identificadas cavidades
naturais subterrdneas na area
caminhada, o cenario esperado
na hipétese de implantacao da
BR-242/MT nao difere do que
tende na hipétese da néo
implantacao.

A partir da adocao de medidas
indicadas no Plano de Controle
e Monitoramento da Supressao
da Vegetacdo, a supressao
serd restrita apenas a érea
autorizada, reduzindo o risco
da operacdo aoc meio ambiente
a aos trabalhadores alocados
nos servicos de supresséao. Tal
programa em conjunto com as

medidas apresentadas nos
Programas de Resgate da
Fiora, de Recuperacdao de

Areas Degradadas e de
Compensacdo e Reposicao
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Aspecto
Ambiental

Flora

Bidtico

Nao implantagao do
empreendimento

A nao instalacéo do
empreendimento implicaria na
manutencado das taxas médias e
dinédmicas de desmatamento j&
verificadas na regido, sobretudo a
partir do corte seletivo e
desmatamentos irregulares, com
conseqguente perda da diversidade
e de espécies e interesse
conservacionista.

Hipéteses

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

A instalacdo do empreendimento

sem a adocdo das medidas
mitigadoras e/ou compensatérias,
poderia ocasionar supressdo de

vegetacdo além da area autorizada,
ampliando os impactos ambientais
sobre a fauna e flora. A supressao da
vegetacao poderia implicar na
reducdo ou eliminacdo local das
espécies consideradas raras, além
daquela apontadas como ameacada
de extincdo. Haveria perda de
material genético da vegetacao e ndo
haveria acdes de plantios
compensatérios e recuperacdo de
areas degradadas, que ampliariam as
medidas de conservacdao das
espécies chave.

Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

Florestal irdo mitigar e/ou
compensar 0s impactos
ambientais provenientes da
supressao e reducao da
cobertura florestal.

A partir da adocdo de medidas
indicadas no Plano de Resgate
de Fiora, em consonancia com

o Programa de Areas
Degradadas e de
Compensacdo e Reposicao
Florestal, serd possivel
salvaguardar a diversidade
genética da vegetacdo
passivel a supressdo e

posterior conservacao in situ e
ex situ das espécies chaves.
Ademais, o Programa de
Controle e Monitoramento da
Supressdao da  Vegetacao
apresentard medidas para que
a supressao seja restrita
apenas a area autorizada,
reduzindo a supressao de
arvores nao autorizadas. A
execucao dos  programas
supracitados irdaoc mitigar e/ou
compensar 0s impactos
ambientais provenientes da
supressao, correlatos ao risco
de perda de diversidade e
reducdo de espécies e
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DEPARTAMENTO

NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA
DE TRANSPORTES

2 ZAGO DNI

GRUPO

Hipéteses

Aspecto . .
Ambiental Nao implantagao do

empreendimento

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

interesse conservacionista na
regiao.

A partir da adocao de medidas
indicadas no Plano de Controle
e Monitoramento da Supressao
da Vegetacdo, a supressao
serd restrita apenas a éarea
autorizada, reduzindo o efeito

A nao instalacéo do
empreendimento implicaria em nao
acréscimo nas taxas médias de
desmatamento j& verificadas nos

. . Com a instalacao do .
municipios interceptados pelo . ~ ambiental da perda e
; empreendimento sem a adocao das ~ .
tracado da rodovia, que em . " fragmentacdao de habitats. Tal
. 5 medidas mitigadoras e/ou ,
conjunto somam 68 km?/ano programa em conjunto com as

compensatérias, poderia ocasionar

Flora Biético conforme dados disponiveis no - = p medidas apresentadas nos
supressao de vegetacao além da
INPE (2021) , para os anos 2017 a . ) . Programas de Resgate da
area autorizada, ampliando os efeitos -
2020. Portanto, a perda e . . ~ Flora, de Recuperacao de
N . ambientais da perda, fragmentacaoe |
fragmentacao de habitats se . - o Areas Degradadas e de
. C A isolamentos de habitats na regigo. o i
manteriam conforme dinamica Compensacao e Reposicao
regional ocasionada Florestal irdo mitigar e/ou
principalmente por compensar 0S impactos
desmatamentos ilegais. ambientais provenientes da
perda e fragmentacaoc de
habitats.
A 50 instalacio do A partir da adocdo de medidas
empreendimento  im ?icaria na A instalacdo do empreendimento indicadas no Plano de Controle
maﬁuten %0 das taxaF; Hédias e sem a adocdo das medidas e Monitoramento da Supressao
dinémicag de desmatamento ia mitigadoras e/o compensatérias, da Vegetacao a supressao sera
verificadas na regido sobretudoJa poderia ocasionar supressdo de frestrita ~apenas a area
artir do corteg s’eletivo com vegetacdo além da &rea autorizada, autorizada, reduzindo o risco
Eonse uente reducio e ui\’/alente ampliando a reducdo dos estoques de da operagao ao meio
da bioqmassa ve etgal e d?) estoque biomassa e carbono na regido, ambiente. Tal programa em
9 9 contribuindo com o efeito estufa. conjunto com as medidas

de carbono.
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apresentadas nos Programas
de Recuperacdo de Areas
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DNI

DEPARTAMENTO

NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA
DE TRANSPORTES

Aspecto

Ambiental

Nao implantagao do
empreendimento

Hipéteses

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

Flora

Bidtico

A nao instalacéo do
empreendimento implicaria em nao
acréscimo nas taxas médias de
desmatamento j& verificadas nos
municipios  interceptados pelo
tracado da rodovia. Portanto, o
aumento de espécies exdticas
invasoras da flora se manteria

conforme dinamica regional
ocasionada principalmente por
desmatamentos ilegais, sem a

tomada das devidas medidas de
controle ambiental.

A instalacac do empreendimento

sem a adocdo das medidas
mitigadoras e/o compensatérias,
poderia ocasionar supressiac de

vegetacao além da area autorizada,
ampliando a fragmentacdo e o efeito
de borda, consequentemente,
aumentando do risco da ocupacao de
espécies exdticas invasoras.
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Degradadas e de
Compensacéao e Reposicao
Florestal irdoc ampliar o
estogue de biomassa e
carbono na vegetacao
implantada, a partir do
sequestro de carbono correlato
ao aumento da biomassa da
vegetacao a ser introduzida na
regiao.

A partir da adocao de medidas
indicadas no Plano de Controle
e Monitoramento da Supressao
da Vegetacdo, a supressao
seréd restrita apenas a area
autorizada, reduzindo a
fragmentacao da vegetacéo e
consequentemente a
proliferacao de espécies
invasoras. Ademais, as
medidas a serem indicadas no
Programa de Monitoramento
da Fauna e Flora durante a
implantacéao e operacao do
empreendimento deverdo ter
como alvo a identificacdo e
controle de possiveis invasores
que se estabelecerdo nas
bordas dos fragmentos
florestais suprimidos para
implantacao do
empreendimento.
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GRUPO

DNI

DEPARTAMENTO

NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA
DE TRANSPORTES

Aspecto
Ambiental

Flora

Flora

Biotico

Bidtico

Nao implantagao do
empreendimento

A nao instalacéo do
empreendimento implicaria em ngo
acréscimo nas taxas médias de
desmatamento j& verificadas nos
municipios  interceptados pelo
tracado da rodovia. Portanto,
espera-se que a taxa média da
alteracdo em APP’'s se mantenham

conforme dinamica regional
ocasionada principalmente por
desmatamentos ilegais, sem a

tomada das devidas medidas de
controle ambiental.

A nao instalacéo do
empreendimento implicaria na
manutencado das taxas médias e
dinamicas de desmatamento ja
verificadas na regiao, com
conseqguente perda de banco de
sementes e de solo vegetal,
quando ndo tomada as devidas
acbes de manejo e destinacao

Hipéteses

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

A instalacdo do empreendimento

sem a adocdao das medidas
mitigadoras e/ou compensatorias,
poderia ocasionar supressdo de

vegetacao além da area autorizada
em APP’s e demais areas protegidas.

Com a instalacao do
empreendimento sem a adocdo das
medidas mitigadoras e/ou

compensatdérias, poderia ocasionar
na supressao de vegetacdo sem a
realizacdo do correto manejo e
realocacdo do banco de sementes e
solo vegetal para é&reas a serem
recuperadas.

Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

A partir da adocao de medidas
indicadas no Plano de Controle
e Monitoramento da Supressao
da Vegetacdo, a supressao
seréd restrita apenas a érea
autorizada, reduzindo o risco
da operacado ao meio ambiente
a de atingir APP's nao
autorizadas a supressdo. Tal
programa em conjunto com as

medidas apresentadas nos
Programas de Resgate da
Flora, de Recuperacao de

Areas Degradadas e de
Compensacdo e Reposicao
Florestal irdo mitigar e/ou
compensar 0s impactos
ambientais provenientes da
supressao, mediante projetos
de recuperacac de APP's na
area de influéncia do
empreendimento.

A partir da adocdo de medidas
indicadas no Programa de
Controle e Monitoramento da
Supressao Vegetal serd
realizada a remocdo e
armazenamento do solo
vegetal e serrapilheira,
elementos  portadores do
banco de sementes nativas,
bem como a posterior
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DEPARTAMENTO

NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA
DE TRANSPORTES

Aspecto
Ambiental

Flora

Flora

Biotico

Bidtico

Nao implantagao do
empreendimento

deste material para recuperacao de
areas degradadas.

A nao instalacéo do
empreendimento implicaria na
manutencado das taxas médias e
dinémicas de desmatamento j&
verificadas na regiao, no entanto,
eventualmente a porcdo do solo da
ADA do empreendimento poderia
nao sofrer impermeabilizacéo.

A nao instalacéo do
empreendimento implicaria na
manutencdo das taxas médias de
queimadas nos municipios
. interceptados, uma vez que a

Hipéteses

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

Com a instalacdo do
empreendimento sem a adocao das
medidas mitigadoras e/ou

compensatérias, poderia ocasionar a
supressao de vegetacdoc sem a
realizacdo do correto manejo de
realocacao do banco de sementes e
solo vegetal para édreas a serem
recuperadas.

Com a instalacao do
empreendimento sem a adocdo das
medidas mitigadoras e/ou

compensatdrias que abarguem acdes

de conscientizacdo sobre o risco e risco da
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Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

deposicao do solo vegetal em
areas degradadas. A adocéo
dessas acles ird mitigar e/ou
compensar 0s impactos
ambientais correlatos a
reducado do banco de sementes
e solo vegetal regional.

A partir da adocao de medidas
indicadas no Programa de
Controle e Monitoramento da
Supressao Vegetal serd
realizada a remocdo e
armazenamento do solo
vegetal e serrapilheira,
elementos  portadores do
banco de sementes nativas,
bem como a posterior
deposicao do solo vegetal em
adreas degradadas. A adocao
dessas acles ird mitigar e/ou
compensar 0s impactos
ambientais correlatos a
reducado do banco de sementes
e solo vegetal, bem como da
impermeabilizacdo do solo e
impedimento da regeneracgao
natural.

A partir da adocao de medidas
indicadas no Programa de
Educacdo Ambiental sera
possivel mitigar o aumento do
ocorréncia de
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DNI

DEPARTAMENTO

NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA
DE TRANSPORTES

Aspecto
Ambiental

Flora

Fauna

Bidtico

Bidtico

Nao implantagao do
empreendimento

matriz de uso do solo evidenciada
na area é um potencializador dos
riscos da ocorréncia de incéndios
florestais.

A nao instalacéo do
empreendimento implicaria na nao
recuperacao de APPs e dreas de
interesse  conservacionista, tal
como serd proposto nos Programas
de Recuperacao de Areas
Degradadas e de Compensacdo e
Reposicao Florestal.

Conforme apontado no Diagnéstico
Ambiental, as formacdes florestais
. da drea de influéncia encontram-se

Hipéteses

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

danos de incéndios florestais, seria
um fator agravante ao aumento de
ocorréncia de incéndios florestais na
regiao.

Com a instalacdo do
empreendimento sem a adocao das
medidas mitigadoras e/ou

compensatérias, poderia ocasionar
em supressao de vegetacado além da
area autorizada, ainda, sem a
realizacao da devida compensacao e
reposicao florestal.

Na Avaliacdo de Impactos Ambientais
apresentado neste EIA, é possivel

verificar que diversos
=9
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Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

incéndios florestais causados
por trabalhadores envolvidos

nas obras de implantacao,
principalmente a partir de
acbes de conscientizacao que
atinjam tanto trabalhadores
das obras, bem como da
populacao residente no
entorno do empreendimento.
Esse programa em conjunto
com o Programa de Controle e
Monitoramento da Supressao
Vegetal mitigardo o impacto do
aumento de risco de incéndios
florestais.

A partir da adocao de medidas
indicadas nos Plano de
Compensacao e Reposicao
Florestal, Plano de
Recuperacao de Areas
Degradadas, Programa de
Resgate da Flora e Programa
de Monitoramento da Fauna e
Flora, algumas areas
importantes a conservacao do
meio bidtico da regido serdo

revegetadas, ampliando a
qualidade ambiental das
mesmas.

E amplamente relatado na
bibliografia mundial e em
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& ZAGO

GRUPO

DNI

DEPARTAMENTO

NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA
DE TRANSPORTES

Aspecto
Ambiental

Nao implantagao do
empreendimento

bastante antropizadas, com os
fragmentos de vegetacao em
estédgio inicial predominando na
paisagem e distribuidos,
geralmente, de forma isolada em
meio as extensas areas de cultivos
agricolas, principalmente soja. Se
nao ocorrer a implantacdo do
empreendimento, é esperado que,
paulatinamente, ocorra o avanco
da agricultura de milho e soja,
causando assim pressao sobre
esses fragmentos florestais e vindo
a impactar diretamente a fauna
local. O elevado nudmero de
maquinas e caminhdes que ja
transitam na regidao e atuam
diretamente no escoamento dos
graos, irao continuar em operacao
e aumentarao a medida que ocorra
a expansao da agricultura.

Hipéteses

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

ambientais negativos incidirdo sobre
o compartimento faunistico nas fases
de instalacdao e operacaoc do
empreendimento.

A supressao vegetal de quase 520
hectares, aliada aoc aumento no fluxo
de maqguinas e equipamentos, além
da operacdo em si do eixo rodoviario,
irdo gerar ruidos, estresse e perda de
habitat para a fauna, aumentando
assim os riscos de atropelamento.

Em acesso ao website Sistema Urubu
(https://sistemaurubu.com.br/dados/)
é possivel verificar que, segundo
estimativas do Centro Brasileiro de
Ecologia de Estradas, todos os anos
475 milhdes de animais silvestres
morrem nas estradas brasileiras
vitimas de atropelamento. Entende-
se gue a instalacdo e operacdo deste
empreendimento sem a implantacdo
das devidas mitigadoras, podera
gerar um cenario catastréfico para a
fauna que ocorre na regido,
aumentando consideravelmente o n2
de atropelamentos, podendo,
inclusive, trazer riscos as vidas
humanas que colidirem com esses
animais.

O efeito barreira, que ird impactar na
migracao e deslocamento da fauna,
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Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

o impacto de rodovias na
fauna, acarretando na
alteracao e perda de habitats e
no risco de atropelamentos.

Uma das medidas mais
eficazes para minimizar esse
impacto é o de Estudo de Areas
para a implantacdo de
passagens de fauna que
podem ser tUneis, viadutos
aéreos (preferencialmente
vegetados, como no caso do
construido  na BR-101/R,
préximo a REBIO Poco das
Antas) ou galerias de
drenagens. A construcao
desses ambientes permite
conectividades entre os eixos
da rodovia, minimizando assim
a necessidade do animal
transpor o eixo rodoviario por
cima, o que aumentaria o risco
de acidentes.

Durante a execucao da
supressao vegetal, o Programa
de Resgate e Afugentamento
da Fauna ¢é de grande
importancia para minimizar a
impactos riscos de acidente
com a fauna pelo uso de
motosserra. As acles de
bosqueamento  antes das
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GRUPO

DNI

DEPARTAMENTO

NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA
DE TRANSPORTES

Aspecto
Ambiental

Dinamica
Populacional

Sécio

Nao implantagao do
empreendimento

A dindmica socioecondmica nas
sedes urbanas dos municipios
diretamente envolvidos nas éreas
de intervencao do
empreendimento possui
caracteristicas  definidas  pela
influéncia do agronegécio e
diretamente relacionadas a
situacao logistica regional. Dessa
 forma, tal dindmica ndo seria

Hipéteses

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

impactaré na troca de fluxo génico,
podendo potencializar
endocruzamentos, aumentando
assim o risco de desenvolvimento de
doencas.

Durante as acbes de supressao
vegetal com motosserra, se nao
ocorreram as medidas mitigadoras
propostas, espera-se que ocorra um
maior nimero de acidentes com a
fauna, potencializando assim os
ndmeros de ébito.

O eixo rodovidrio que compreende o
empreendimento, ora em
licenciamento, trata-se da
manutencao de parte de um ramal ja
consolidado, sua melhoria e
consolidacao. A hip6tese de
instalacdo sem a correta mitigacao
dos impactos promovidos pelas
acdes construtivas proporcionara ao

ambiente local uma extrapolagdo da controle
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Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

atividades, permite com que a
equipe de bidlogos realize
isolamentos ({(ex nidificacdes)
ou afugentamentos brandos,
direcionado a fauna para
ambientes que nao sofrerao
impactos. Considerando o
resultado das campanhas de
fauna apresentados neste EIA,
a correta execucao deste
programa é de grande
importancia, merecendo se
destacar as espécies de
primatas registradas com dado
primarios.

O efeito barreira e a “road
effect zone” também ird
impactar 0s ambientes
aquaticos e o fluxo dos peixes,
novamente merecendo
destacar a necessidade de
construcao de galerias.

A implantacdo de um eixo
rodoviario no contexto
territorial municipal tende a se
consolidar como um indutor de
vetores de crescimento local.

A correta orientacdo e
divulgacdo das caracteristicas
do empreendimento, o}
quanto as
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GRUPO

DNI

DEPARTAMENTO

NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA
DE TRANSPORTES

Aspecto
Ambiental

Infraestrutura
Béasica e de
Servicos

Sécio

Nao implantagao do
empreendimento

alterada na hip6tese de nao
instalacdo do empreendimento,
salvo no caso de instalacdo de
outro indutor de atracdo
populacional, aspecto de sanidade
ambiental ou comocgao intestina.

Tal como a dinamica demografia, a
situacéo e capacidade de suporte
atual das infraestruturas de saude,
educacao, saneamento, entre
outros, nao sofrerd alteracdo, uma
vez, que na hipétese de néo
implantacao do empreendimento,
ndao haverd a possibilidade de
incremento populacional motivado
por esse fim, direta ou
indiretamente.

Hipéteses

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

capacidade de suporte e a
possibilidade de abertura de novas
areas de exploracdo vegetal, mineral
ou de aspectos agropecuarios, que
podem, ainda, desencadear impactos
difusos em toda regigo.

Uma das principais mudancas
induzidas pelo empreendimento no
ambito local é a possibilidade de
incremento populacional,
principalmente aquela proveniente
da movimentacédo de  massa
proveniente de outras regites. Essa
movimentacao pode vir a saturar o
sistema de atendimento publico de
servicos, em especial nas areas de
salde e seguranca publica.

A  nao utilizacao de maneira
satisfatéria de medidas que visem a
mitigacdo dos impactos tende a

potencializar as mudancas
proporcionadas pela insercéao do
empreendimento, além de

possibilitar a ocorréncia de novos
impactos ou a intensificacédo dos
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Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

informacdes de movimentacao
de pessoas em busca de
oportunidades de emprego e
renda, além do processo de
encaminhamento e orientacao
fundiaria do entorno direto do
empreendimento podem vir a
limitar o impeto da abertura de
novas frentes de aglomeracao
populacional ou da
manutencao da populacao
volante deslocada em busca de
oportunidades.

A movimentacdo de pessoas
exdgenas e o risco associado
abertura de frentes de trabalho
no ambito da construcdo do
empreendimento sao fatores
determinantes na hipdtese da
pressac promovida nos
servicos publicos disponiveis a
populacao local de todos os
niveis de influéncia da BR
242/MT.

As medidas de controle das
informacdes geradas pelo
empreendimento, 0
direcionamento das vagas de
trabalho para a populacdo ja
instalada e o controle e
acompanhamento dos
processos de desligamentos
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GRUPO

DNI

DEPARTAMENTO

NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA
DE TRANSPORTES

Aspecto
Ambiental

Desenvolvimento
Humano

Sécio

Nao implantagao do
empreendimento

Os fatores que determinam o
desenvolvimento humano sd&o
relacionados a renda, acesso a
salde, educacao e outros servicos
disponiveis aos municipes nas
areas de influéncia do
empreendimento. Dessa forma, a
hipétese de ndo implantacao do
empreendimento nao representa
mudanca direta nas condicbes de
atendimento  desses  servicos,
tampouco, tornar-se-ia um indutor
de fontes produtivas ou de renda
nos territérios municipais.

Hipéteses

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

efeitos sinérgicos ou cumulativos de
outros impactos.

A nao potencializacao dos aspectos
positivos tende a reduzir a pujanca
econdmica proposta pela insercédo do
empreendimento.

Em contraponto, a ndo observacao
das medidas que visem a reducdo
dos impactos negativos tende a
piorar a situacao do atendimento das

estruturas de servicos publicos
disponiveis aos residentes nos
municipios, bem como, sua

capacidade de suporte instalada.
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Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

dos profissionais contratados
sao acdes que podem
minimizar tais impactos nas
estruturas instaladas.

A correta utilizacdo de planos
de gestao do empreendimento,
salde e seguranca, além da
correta observacao das
praticas de convivio e
cotidiano com a populacao
local também sdo fatores
determinantes no que diz
respeito a mitigacdo dos
impactos  gerados e a
resolucado prévia dos conflitos.

A correta utilizacdo de medidas
mitigadoras dos impactos
relacionados a infraestrutura e

atendimento de servicos
locais, somada a
potencializacao dos fatores

positivos de renda, atividades

produtivas e melhoria do
modal rodoviario local sédo
importantes  situacbes de

melhoria da qualidade de vida
dos residentes nos municipios
da area de influéncia direta do
empreendimento.

A hipétese da
controlada

implantacéo
do

74



DNI

DEPARTAMENTO

NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA
DE TRANSPORTES

Aspecto
Ambiental

Organizacao
Social

Comunicacao e
Informacao

Sécio

Sécio

Nao implantagao do
empreendimento

o) cenario identificado no
diagnéstico ambiental indicou um
contexto de capital social voitado a
representacac de classes ou de
territérios concentrada da sede
urbana dos municipios da All. A
hipétese de ndo insercéo do eixo

rodoviario nao apresentara
mudancas no ambito da
representatividade social ou

desenvolvimento de &reas que
indiguem a criagao de novos
movimentos voltados ao
associativismo ou cooperativismo
local.

O sistema de comunicacdo néao
sofrerd alteracdo no contexto da
nao implantacéo do
empreendimento, uma vez que nao
justificara aumento da demanda ou

Hipéteses

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

A insercio de um nUmero
indiscriminado de pessocas no
ambiente municipal e a possibilidade
de surgimento de novas areas de
aglomeracao, ao longo do trecho
proposto para o eixo rodoviario ou em
zonas nao destinadas para esse fim,
tende a promover mudancas na
estrutura do capital social local.

Nesse sentido, ainda, o surgimento
ou potencializacao de situacbes de
vulnerabilidade também podem vir a
sugerir uma alteracdo na organizacao
social local e uma possivel interacado
com o empreendimento proposto.

A insercao do empreendimento ndo é
um indutor de alteracdes no sistema
de comunicacao local, mesmo

2
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Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

empreendimento pode trazer
novos elementos de
desenvolvimento regional e
proporcionar um crescimento
ordenado a partir da presenca
do eixo rodoviario.

A implantacao do
empreendimento,
considerando a hipétese da

correta execucao das medidas

mitigadoras dos impactos,
implica a reducao das
alteracdes do cotidiano
crescimento populacional

desordenado e potencializacao
de vulnerabilidades sociais,
devido a utilizacdo de é&reas
sem a estrutura necessaria
para a consolidacdo de
aglomerados populacionais.

A manutencdo da estrutura
local e da dindmica
socioecondmica tende a
fortalecer o capital social local
e, dessa forma, trazer mais
autonomia a populacéo.

Ainsercdo do empreendimento
nao € um indutor de alteracoes
no sistema de comunicacao
local, mesmo quando a sua

75




& ZAGO

GRUPO

DNI

DEPARTAMENTO

NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA
DE TRANSPORTES

Aspecto
Ambiental

Estrutura
Produtiva

Sécio

Nao implantagao do
empreendimento

do investimento publico ou privado
no tema. Entende-se, porém, que a

veiculacao de informacdes
relacionadas ao empreendimento,
mesmo que na fase de

s

planejamento é um impacto que
pode ser sentido mesmo na
hipétese de ndo implantagao do
empreendimento.

A veiculacdao de informacdes
equivocadas e falsas sobre o
empreendimento pode vir a induzir
um processo de atracdo
populacional em busca de
oportunidade de emprego e renda.

Tal como a dinamica econémica
local, a estrutura produtiva
identificada nos municipios ao
longo do processo de
caracterizacao socioecondémica
também nao apresentara
mudancas na hipdtese de nao
instalacdo do empreendimento,
sendo que as bases e
caracteristicas de producdo dos
municipios tendem a manter-se
idénticas as atuais na auséncia de
elementos que promovam uma
mudanca direta dentre os setores
. produtivos, tecnologias

Hipéteses

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

quando a sua execucaoc é dada de
maneira desordenada.

A inclusao de pessoas provenientes
de outras regidbes ndo afetard a
capacidade de suporte deste aspecto
ambiental, porém, a disseminagao de
informacdes equivocadas e a falta de
controle com relacdo a divulgacao
das estruturas do empreendimento,
podem vir a gerar uma
potencializacdo dos impactos
relacionados as expectativas

relacionadas ao empreendimento.

A implantacdo do empreendimento é
um indutor de melhoria na estrutura
produtiva local, uma vez que se
consolida o modal rodoviério e facilita
o0 escoamento da safra, o acesso a
produtos e servicos, proporcionando
a reducdo dos custos de producao.

A nao execucao de medidas que
visem a reducao dos impactos
proporcionados pela implantacao do
empreendimento pode nao
direcionar de maneira correta as
mudancas benéficas proporcionadas
aos territérios municipais e, além

=
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Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

execucao é dada de maneira
ordeira e controlada.

A gestao da informacao
relacionada ao
empreendimento e o controle
das expectativas positivas e
negativas, em relacdo a sua
implantacdo, sao acbes que

devem ser executadas ao
longo do processo de
implantacao do eixo
rodovidrio, e apoiam a
minimizacao da
potencializacdo de impactos
sinérgicos e  cumulativos
previstos para (o} meio

socioecon6mico.

A abertura de novas frentes de
producdo agricola,
proporcionada pela melhoria,
consolidacdo e instalacdo do
eixo rodoviario pode vir a
proporcionar uma mudanca
nas caracteristicas econémicas
municipais. Tais mudancas
devem ser acompanhadas de
medidas de otimizacdo e/ou
mitigacado dos impactos
gerados, a fim de levar aos
territérios municipais a melhor
situacdo possivel, de maneira
controlada e avaliada em seus
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DNI

Aspecto
Ambiental

Nao implantagao do
empreendimento

empregadas ou abertura de novas
areas destinadas a producéo.

Tal como os aspectos anteriores, a

Hipéteses

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

disso, ser responsavel por mudancas
irreversiveis em é&reas com funcéo
social ou de protecao ambiental, bem
como alterar aquilo que esté previsto
na legislacao municipal.

A implantacdo do empreendimento
pode ser considerada um indutor de
melhorias de estruturas municipais,
alternancia nos aspectos produtivos
e de tipo de producdo instalada, e

Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

zoneamentos e protecbes ao
meio ambiente.

A hipétese da implantagao
controlada do
empreendimento pode trazer
novos elementos de
desenvolvimento regional e
proporcionar um crescimento
ordenado a partir da presenca
do eixo rodoviério.

hipétese de manutencdo das pode também promover uma Quando da observacdo das
Dinamica estruturas atualmente alteracdo no contexto fundiario, com medidas mitigadoras de
Territorial, Uso e Sécio consolidadas nos  municipios, a segregacdo das areas produtivas e impactos, Iegislagég ambiental
Ocupacao do considerando a nao construcdo do a alteracio da sua destinacéo. e de zoneamento vigente e os
Solo eixo rodoviario, proporcionam a aspectos de seguranca
tendéncia de pouca mudanca dos A ocorréncia de impactos nao associados ao
cendrios atuais. mitigados pode vir a proporcionarum empreendimento, tem-se uma
aumento exponencial de conflitos redugao do risco do
entre o uso do solo e o surgimento de édreas de
empreendimento, trazendo inclusive ocupacao irregular,
risco operacional. crescimento desordenado das
sedes urbanas ou mudancas
do perfil fundidrio regional
motivado pela especulacao

imobilidria.
Mobilidade , . A hipétese de ndo instalacdo do A ndo implantacdo de medidas que A implantacdo de medidas que
Urbana 56cio empreendimento é determinante visem o correto disciplinamento da visem 0 correto

"na nao alteragao dos principais

mitigacdo dos impactos registrados
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Aspecto
Ambiental

Comunidades
Tradicionais

Sécio

Nao implantagao do
empreendimento

fatores que influenciariam
diretamente as estruturas de
mobilidade urbana nos municipios
formadores da area de influéncia
do eixo rodoviario. A ndo inducdo
de novas areas de moradia, acesso
as areas que logisticamente, hoje,
sao consideradas inviaveis e a

conseguente estagnacao do
aumento da populacdo, renda e
acessos a servicos nao
representacao elementos que
indiqguem a alteracdo da
capacidade de suporte das

estruturas gue formam a
mobilidade urbana local.

A hipétese de ndo instalacdo do

empreendimento nao trara
elementos de fisicos que
apresentem um  indutor de
situacbes de conflitos com

comunidades tradicionais. Sabe-se,
. porém, que a disseminacdo de

Hipéteses

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

no ambito da consolidacdo do eixo
rodovidrio tende a se tornar um
potencializador do processo de
aumento populacional e de
sobrecarga dos sistemas  de
transporte local.

Em contraponto, a instalagdo do
modal, mesmo que sem a devida
mitigacao, pode representar uma
alternativa logistica importante na
regiao, o que pode proporcionar uma
reducac da sobrecarga dos modais
atualmente consolidados.

A consolidacdo do empreendimento
sem a observacdo das acdes de
mitigacdo de impacto promovidas no
territério e a proximidade com as
areas de influéncia da populacao
tradicional pode vir a proporcionar
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Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

dos impactos registrados no
ambito da consolidacado do eixo
rodovidrio em observacdo ao
contexto do sistema viario e de
transporte local, em
detrimento ao aumento do
transito de veiculos, pessoas e

servicos relacionados ao
empreendimento, visa a
reducdo dos efeitos de
sobrecarga das estruturas

modais locais, além do risco de
acidentes rodoviarios.

Observa-se, ainda que ha a
possibilidade de
potencializacdo do impacto
relacionado a instalacdo do
modal rodovidrio no ambito
regional, uma vez que ele pode
representar uma alternativa
logistica importante na regiao,
o que também é um fator de
reducdo da sobrecarga dos

modais atualmente
consolidados.
A consolidacao do

empreendimento no territério
observando as premissas
previstas no ambito do ECI e
PBAI e a correta execucdo das
acdes de mitigacdo das éreas
com notdria proximidade e
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Aspecto
Ambiental

Patrimonio

Historico,

Cultural e
Arqueoldgico

Sécio

Nao implantagao do
empreendimento

noticias falsas e informacdes
caluniosas quanto a instalacéo de
empreendimentos locais é uma
situacdo atemporal e nao possui

relacao direta com o
empreendimento em questao,
sendo que a geracao de

expectativas negativas é um
impacto que pode ser percebido
neste aspecto a revelia da proposta
ou instalacéao deste ou de outro
empreendimento de tipologia
andloga, ou ndo.

A hipétese de nao instalacéo do

empreendimento nao trara
elementos de fisicos que
apresentem um indutor de

situacdes de depredacao, reducéao
ou risco ao patrimoénio histérico
cultural e arqueolégico local.

Hipéteses

Implantacdo sem a adogao de
medidas mitigadoras

impactos irreversiveis no contexto
local e regional.

A implantacédo sem a correta
mitigacdo dos impactos relacionados
ao patrimdénio histérico cultural e
argueolégico local pode vir a
consolidar danos irreversiveis a esse
aspecto socioambiental.

Implantagdo com a adogdo de
medidas mitigadoras

razao de dependéncia com as
areas de influéncia da
populacao tradicional pode vir
a evitar / mitigar impactos
diretos no contexto local e
regional.

A implantacédo com a correta

mitigacao dos impactos
relacionados ao patrimonio
histdrico cultural e

argueoldgico local pode vir a
evitar e mitigar danos
irreversiveis a esse aspecto
socioambiental.
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11.3 MODELAGEM AMBIENTAL
11.3.1 Contextualizacao

A modelagem dinamica da paisagem tem sido muito utilizada nas ultimas
décadas devido a disponibilizacao e propagacao dos dados de sensoriamento remoto e,
consequentemente, do desenvolvimento de plataformas de geoprocessamento
(CARVALHO DE LIMA et al., 2013).

Pesquisas com modelagem podem ser utilizadas como ferramentas para
contribuir com o entendimento dos efeitos de atividades antrépicas sobre os recursos
naturais e esses modelos podem predizer possiveis trajetérias de impactos ambientais,
utilizando informacdes de praticas do passado (MATRICARDI et al., 2018).

De acordo com o exposto e como forma de subsidiar os cenarios apresentados
no prognéstico, foi realizada uma modelagem matematica com o objetivo de analisar a
dindmica do uso e ocupacado do solo na regido e prever a sua ocupacao futura e o
possivel avanco do desmatamento local.

Essa modelagem foi baseada nos histéricos de desmatamento das rodovias BR-
230/PA e BR-163/PA. Os resultados serdo apresentados através de mapas e figuras,
mostrando o progndéstico da evolucao da paisagem local em diferentes intervalos de
tempo. Para realizar a modelagem, considerou-se a projecdo de 2 cenérios:

e Otimista: considerou as dreas protegidas, visto que atuam como contencao
do desmatamento;

e Pessimista: inexisténcia de areas protegidas e abertura de novas estradas
perpendiculares a estrada principal, BR-242/MT.
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11.3.2Metodologia

11.3.2.1 Area de estudo
Area 1 - BR-163/PA

Trecho da rodovia localizado ao longo dos municipios de Trairdo, itaituba e
Rurépolis, no estado do Pard, com extensdo aproximada de 170 km. Foi utilizada para
analise desse segmento a série histérica de desmatamento entre os anos 2014 e 2019.
A localizacao do trecho analisado se encontra na Figura 1: Localizacao do trecho da BR-
163/PAFigura 1.

Area 2 - BR-230/PA

Trecho da rodovia localizado ao longo dos municipios de Rurépolis, Placas,
Uruara, Medicilandia, Brasil Novo e Altamira no estado do Para, com extensao
aproximada de 365 km. Foi utilizada para andlise desse segmento a série histérica de
desmatamento entre os anos 2014 e 2019. Localizacao do trecho analisado se encontra

na Figura 2.
Area 3 - BR-242/MT

Localizada ao longo dos municipios de Queréncia, Galcha do Norte, Paranatinga
e Canarana, compreendendo a area de estudo da BR-242/MT. Neste caso, foi projetado
0 avanco da paisagem com base no histérico do desmatamento ocorrido tanto na BR-
230/PA guanto na BR 163/PA. A localizacao do empreendimento se encontra na Figura
3.
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MATRIZ

Brasilia/DF - SIG Q04, Capital Financial Center, Bloco B. Sala 06. 70610-440
Contato.+55 (61) 3262-0550 | +55 (61) 99654-8230
grupozago.com.br

82



2 ZAGO}

GRUPO

DEPARTAMENTO
NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA
DE TRANSPORTES

MATO GROSSO

56°W 54°W

Legenda
= BR - 230/PA

"1 Limite municipal
il Muncipios afetados

[ ] Divisa estadual

52°W

pd

(7))

0 75 150

225
| km

Figura 2: Localizacao do trecho da BR-230/PA

MATRIZ

Brasilia/DF - SIG Q04, Capital Financial Center, Bloco B. Sala 06. 70610-440
Contato.+55 (61) 3262-0550 | +55 (61) 99654-8230
grupozago.com.br

83



GRUPO

DEPARTAMENTO
NACIONAL DE
INFRAESTRUTURA

DE TRANSPORTES

DNI

35

14°S

IS” 55°W 54°W 53°'W 52°W 0
8 >, = iy i a1 ST, g
T = N A > AW
1 \\ et \'7 {;-_
it e &7 ! |
s L e \ 2
oo S i e ; ~ ,
5 ? (0 o .-] { 5
Ao 4 e “,
¢ e e g
! - s
3 S oy
“““-/y" Lo ‘-/Jf fr j—mm el ~
G ) ¥4

12°S

13°S

14°S

15°S

Legenda
= BR - 242/MT

-

1 Limite Municipal
i Muncipios afetados

v
h\\,
'f =%, S o i
g 4 (DN = “" ‘:_J S oy ,% I ‘w’3 "‘
L e 5 S TR frad i } ¢
| - N\ | et o8 e Ede AR =
55°W 54°W 53°W 52°W

W

40

E

80 120

Figura 3: Localizacdo do trecho da BR-242/MT

MATRIZ

Brasilia/DF - SIG Q04, Capital Financial Center, Bloco B. Sala 06. 70610-440
Contato.+55 (61) 3262-0550 | +55 (61) 99654-8230
grupozago.com.br

84



r
Place DEPARTAMENTO
NACIONAL DE
G INFRAESTRUTURA
srRuUPO g DE TRANSPORTES

11.3.2.2 Procedimentos Modelagem

A modelagem dos cenarios futuros foi realizada a partir das informacbes das
taxas de mudancas na paisagem gue ocorreram nas rodovias de referéncia ja
implantadas, entre os anos de 2014 e 2019. As taxas sao calculadas através da taxa de
transicao de cobertura florestal em desmatamento a partir dos dados de referéncia

utilizados.

Nesse sentido, foram calculados os pesos de cada varidvel, ou seja, gquanto cada
uma contribui de forma positiva nao para o aumento do desmatamento. A partir dessas
informacdes foi possivel determinar as taxas de desmatamento para o
empreendimento. Os dois cenarios de modelagem, pessimista e otimista, foram
realizados na plataforma do programa Dinamica EGO, e cabe ressaltar que para o
cenario pessimista foram retiradas as dreas protegidas do modelo.

Os dois cenarios foram gerados a partir do modelo de desmatamento
previamente elaborado no DINAMICA EGO e disponivel no préprio software. Sendo que
os dados provenientes do PRODES foram utilizados como entrada para o modelo, na
andlise foram consideradas apenas 2 classes: “floresta” e “desmatamento” e,
consequentemente, apenas um tipo de transicao: “floresta para desmatamento”

Foram usadas nos modelos as seguintes varidveis explicativas da configuracao
espacial das mudancas, ou determinantes espaciais: altitude, areas protegidas, atracdo
urbana, distancia a estradas pavimentadas ou ndo, distancia a assentamentos,
distancia a rios, declividade, solos e vegetacao.

11.3.2.3 Limites espaciais analisados

Foram definidos limites espaciais para as anédlises, denominados de Regido de
Referéncia (RR). A RR corresponde a area na qual foram realizados os estudos histéricos
do desmatamento da BR-163/PA e da BR-230/PA; e a area para qual foi projetado o
desmatamento futuro na BR-242/MT, apresentadas nas figuras 4, 5 e 6.
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Figura 4: Regido de Referéncia BR-163/PA contemplando os dados de desmatamento
histérico do PRODES
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Figura 6: Regido de Referéncia BR-242/MT contemplando os dados de desmatamento do
PRODES no ano de 2019
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11.3.3 Variaveis utilizadas

Para realizacao da projecao de desmatamento, foram utilizados vetores que
influenciam diretamente sua ocorréncia, seja de forma positiva ou negativa. Neste
sentido, foram utilizadas as seguintes variaveis:

e Vias;

e Unidades de Conservacao (UC);

e Terra Indigena (Ti);

e Hidrografia;

e Assentamentos;

o Altitude;

e Declividade; e

e Dados de desmatamento do PRODES

Todas as varidveis foram reprojetadas para o sistema de projecao UTM
(Universal Transversa de Mercator), Datum SIRGAS 2000 com a zona correspondente
para cada uma das 3 areas. Apds este processo, os vetores foram recortados para a
regido de referéncia e convertidos em imagens (raster), esse processo é necessario
devido ao fato das analises serem exclusivamente matriciais. As varidveis relativas a
altitude e declividade foram extraidas de dados SRTM (Missdo Topografica do Radar
Shuttler), esse produto possui resolucao espacial de 30 metros.

Os dados de desmatamento foram obtidos da base de dados do Programa de
Monitoramento do Desmatamento da Floresta Amazbnica Brasileira por Satélite
(PRODES). Esses dados se referem as taxas anuais de desmatamento ocorridas na
regiao amazobnica, as andlises sao feitas a partir da utilizacao de imagens de satélite da
série LANDSAT, com 30 metros de resolucao espacial. O projeto € coordenado pelo
instituto Nacional de Pesquisas Espaciais (INPE). As figuras a seguir apresentam os
dados utilizados como entrada para o modelo de cada uma das areas.
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Figura 7: Varidveis utilizadas no processo de modelagem do desmatamento - BR - 163/PA
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11.4 RESULTADOS E DISCUSSAO

Foram projetados os cendrios da evolucao do desmatamento para 30 anos

(2020 a 2050}, na regiao da rodovia. A taxa de mudanca (floresta para desmatamento)

no periodo analisado foi de 2,25%. Anualmente, o desmatamento esta acontecendo a

uma taxa liguida de 0,4%. Ou seja, os remanescentes florestais estao diminuindo 0,4%

por ano. Abaixo, na Figura 10, encontram-se as variaveis pessimistas utilizadas no

modelo.
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Figura 10: Varidveis do cenédrio pessimista

Os resultados dos cenarios modelados estdo apresentados abaixo nas Figuras

llel2.
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O cenério pessimista mostrou um padrdo de desmatamento muito comum nas
rodovias da regiao norte, o chamado de efeito espinha de peixe, que ocorre de forma
perpendicular ao tracado das rodovias, existe uma tendéncia de consolidacdo de
populacdes as margens de eixos rodoviarios. Por meio de imagens de satélite é possivel
identificar esse tipo de desmate, nao sé nas rodovias de referéncia usadas para esse
estudo, como também na maioria das rodovias federais do norte do pais.

Este cendrio de desmatamento estd muito relacionado ao uso e ocupacao da
regido estudada, visto que é um polo do agronegécio voltado a producdo de graos,
principalmente soja, por meio de latifindios. Esse tipo de agricultura, caracterizada
como intensiva, é baseada na obtencdo de altos rendimentos onde se tem uma
exploracao intensa da terra com elevado uso de combustiveis e insumos, que podem
gerar muitos impactos danosos ac ambiente, pois nao se faz rotacao de cultura e o fogo
é muito utilizado para a limpeza das propriedades. A reducdo da cobertura florestal,
seguida das gueimadas, provoca a fragmentacao do ambiente, poluicao do ar, aumento
da pressao sobre espécies vulnerdveis e nas areas legalmente protegidas.

O cenario otimista mostrou que areas protegidas sao eficazes no combate do
desmatamento, desde que partindo do pressuposto gue essas possuem uma gestao
eficiente e integrada dos seus recursos. Cabe ainda destacar gue as Unicas areas gue
garantem protecdo efetiva as florestas sdo as UCs de protecdo integral, visto que em
se tratando de outros tipos de area protegidas, como APPs e Reservas Legais, ndo ha
garantia de que haja vegetacdo e ainda é possivel que existam intervencoes legais para
implantacao de atividades econdmicas e moradias.

Observa-se, também, gque embora as &reas protegidas atenuem o
desmatamento, a ocupacao ao longo da rodovia se mostrou bastante presente, mesmo
com a instalacdo dessas dreas. Cabe ainda destacar que a regido de insercdo do
empreendimento em tela encontra-se altamente antropizada e com remanescentes de
vegetacao ja alterada ao longo de todo o tracado.
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12 CONCLUSAO

O presente EIA objetivou levantar e analisar informacbes a respeito dos
componentes ambientais que poderao ser afetados pelas obras de instalacao da BR
242/MT, com o intuito de subsidiar a avaliacdo da viabilidade ambiental do
empreendimento. Assim, fundamentado nos diagnésticos ambientais, nos critérios de
avaliacdo dos impactos e no prognoéstico elaborado, este item busca produzir uma
definicdo clara da viabilidade socioambiental do empreendimento, expor as provaveis
modificacoes, beneficios e maleficios derivados da execucao do empreendimento
rodoviario.

A analise socioeconbmica, para fins de viabilizacdo ambiental do
empreendimento, lancou olhar sobre dados atuais e projecdes sociais dos municipios
de Canarana, Gaucha do Norte, Paranatinga e Queréncia. Estes municipios possuem
dindmicas demograficas semelhantes e parecem dispor de mao-de-obra local
qualificada. Quanto aos setores de atividade dominantes, destacam-se o de servicos e
agropecuaria, utilizada de forma extensiva e destinado a exportacdo. Assim,
considerando uma paisagem natural j&§ alterada, a implantacdo da BR 242/MT néo
promoverd alterac6es expressivas na dinamica local. Por fim, ndo se espera conflitos ou
guestionamentos iminentes motivados pela expectativa de insercao da BR 242/MT por
comunidades tradicionais ou pelos municipios estudados.

Quanto ao meio fisico, conforme constatado pelas pesquisas de campo, o trecho
de implantacao da rodovia em questao apresenta caracterizacéo fisica que viabiliza a
execucao do empreendimento. Trata-se de local com grau de suscetibilidade a eroséo
de médio-baixo, baixo grau de vulnerabilidade geotécnica, baixo potencial
espeleolégico e aspectos climaticos e pedoldgicos que propiciam a implantacdo
rodoviaria. Observou-se ainda bons parametros fisico-quimicos da qualidade de dgua e
ar no local, que devem ser monitorados no decorrer da implantacao das atividades de
engenharia da rodovia. Quanto ao potencial paleontolégico, o empreendimento é vidvel
em termos de locacao, desde que observadas precaucdes e medidas mitigadoras
determinadas pelo diagndéstico paleontolégico.

Os passivos ambientais que podem ser definidos por situacdes que demandam
investimentos fisicos e financeiros a fim de extinguir ou amenizar os danos causados ao
meio ambiente também foram estudados. Foram levantadas um total de 21 pontos
distintos ao longo da BR-242/MT. Desses, oito sao interferéncias em APPs, seis
relacionados a focos de desmatamento com ou sem indicios de incéndios, seis (28,6%)
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relacionados a pontes existentes que deverdo ser reconstruidas e um relacionado a
ocorréncia de dreas de empréstimo com solo exposto.

Em relacdo aos ecossistemas, os dados primarios e secundarios estudados
aponta que as Florestas Estacionais Semidecidual Submontana e Aluvial configuram-se
como as mais expressivas da area de estudo. Estas florestas estdo distribuidas ao longo
de toda a rodovia e se encontram antropizadas e com predominio de vegetacdo em
estagio inicial. Mais a leste, constatou-se fitofisionomias de Savana Arborizada e
Floresta Estacional Semidecidual Submontana. A anadlise da supressao vegetal estima
uma area de 517,19 ha das fitofisionomias supracitadas. Ressalta-se ainda que a
vegetacdo a ser suprimida, serd compensada, em termos de area equivalente
considerando o disposto na legislacao vigente, e conforme estipulada no plano de
reposicao florestal.

No gue tange ao diagnéstico faunistico o estudo se voltou ao levantamento de
dados primarios e secundarios dos grupos da mastofauna, herpetofauna, ictiofauna,
avifauna e fauna bentbnica para caracterizacao da biodiversidade faunisticada regiao.
Em linhas gerais, constatou-se valores dos indices de diversidade que indicam
ambientes impactados. Todavia, a presenca de espécies de importancia econbmica,
cinegética, ameacadas e endémicas revela uma necessidade de adocdo de programas,
medidas e alternativas que mitiguem os impactos negativos sobre a biodiversidade.

O diagnéstico identificou o desmatamento, a perda de habitat, atropelamentos
e degradacdo da qualidade de agua como principais riscos a fauna. Além disso, devem
ser considerados as ponderacfes e listas levantadas para as espécies terrestres e
aquaticas mais impactadas pelos efeitos decorrentes da implantacao da BR 242/MT para
os Programas Ambientais correlatos. Para efeito de conservacao da biodiversidade
faunistica e vegetacional foram propostos 3 corredores ecoldgicos que perpetuam a
conectividade entre areas protegidas.

E importante informar que o tracado proposto da BR 242-MT ndo impactard
diretamente nenhuma categoria de Unidade de Conservacao (federal, estadual ou
municipal) e Terras Indigenas. E que todos os impactos potenciais negativos nas areas
de influéncias serao devidamente compensados e mitigados, através, respectivamente,
da Compensacao Ambiental e Programa Bésico Ambiental indigena. Destaca-se ainda
gue, nao foram encontrados cadastros e nem registros de comunidades quilombolas.
Os estudos atinentes aos bens culturais acautelados em nivel federal estdo sob analise
do IPHAN, cabendo mencionar, gue nao foi encontrado nenhum sitio arqueolégico ora
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registrado no sitio eletrénico do Conselho Nacional de Argueologia (CNA)/IPHAN na édrea
diretamente afetada pelo empreendimento.

As alternativas locacionais e tecnolégicas foram propostas com o intuito de
atenuar os impactos socioambientais da implantacaoc da BR242/MT. Considerando as
seis (06) alternativas gerais de tracado do empreendimento, o estudo em questao optou
pelo tracado 02 por configurar a alternativa com melhor pontuacao quanto aos critérios
logisticos, ambientais e socioecondmicos. Foram identificados ainda 30 pontos sensiveis
especificos ao tracado escolhido e sugeridos alternativas locacionais e tecnolégicas
especificas com visdo a mitigar potenciais impactos e potencializar os ganhos
socioambientais em decorréncia da execucdo do empreendimento. ao todo com como
areas de corredores ecoldgicos para manter a conectividade entre as dreas protegidas
e os remanescentes de vegetacao nativa.

A nivel do tecido social, o referido empreendimento promoverd modificacbes na
dindmica populacional, econ6mica, estrutura produtiva e desenvolvimento humano.
Com a execucao das obras, ha a projecdo do aumento da oferta de emprego e atracdo
de pessoas de outras regides. Pode haver um incremento na arrecadacao tributéria e
forte dinamizacao econ6mica cujos efeitos positivos devem ser e potencializados com
Programas Sociais especificos. O tracado proposto para a BR 242 considerou aspectos
como distanciamento de areas com potencial arqueolégico, afastando-se de centros
urbanos e areas de desapropriacdes. Todavia o empreendimento se aproxima dos
municipios Paranatinga e Gaucha do Norte. Para esses pontos serao monitorados e
aplicados Programas visando suavizar a pressao na infraestrutura municipal e
intervencao no uso do solo.

No contexto das atividades transformadoras necessarias para a efetiva
concretizacao do empreendimento, torna se relevante entender a dinamica dos
processos e a geracao dos impactos socioambientais. Dos 35 impactos avaliados, 29 se
caracterizam pelos efeitos negativos sobre os componentes socioambientais. Estes sao,
em sua grande maioria, temporarios e restritos a etapa de implantacao. Ja a fase de
operacao traz impactos mais caracterizados pela sua positividade sobre os

componentes socioambientais e escala temporal maior.

Uma vez que 83% dos impactos serao negativos, torna-se importante ter ciéncia
da sua significancia. Desse conjunto, 11 sado significativos (38%) e serdo remediados e
mitigados pelas acbes estruturadas em programas ambientais. O progndéstico
estabelece cenarios com diretrizes a serem seguidas pelo empreendedor, bem como
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fiscalizadas pelo 6rgao ambiental para que se possa garantir a viabilidade
socioambiental das obras de instalacao da BR 242/MT.

Dado isto, pode-se concluir que a obra possui uma grande importancia no que
diz respeito ao aumento da mobilidade local, regional e nacional. Sob estes aspectos e
analisando todas as guestdes que envolvem os impactos ambientais e a execucao de
programas ambientais, entende-se que ha viabilidade ambiental para a implantacao do
empreendimento.
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